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Firenze 09-08-2012
DECRETO n. 4/2012

Riordino normativo:
Emanazione delle “Attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria”,
del “Regolamento per la circolazione ferroviaria”"e delle “Norme per la qualificazione
del personale impiegato in attivita di sicurezza della circolazione ferroviaria”.

IL DIRETTORE DELL'AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE

VISTO il quadro normativo di riferimento internazionale e nazionale;
VISTl in particolare:

- il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante attuazione delle direttive
2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria;

- il decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162 e s.m.i., recante attuazione delle
direttive 2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e allo sviuppo delle
ferrovie comunitarie, con particolare riferimento:

- all'articolo 4, commi 7 e 8, che prevede I'assunzione da parte dell' Agenzia
nazionale per la sicurezza delle ferrovie (di seguito Agenzia) delle attribuzioni
nella materia della sicurezza del frasporto ferroviario gia esercitate dal Ministero
dei Trasporti e dal gruppo F.S. S.p.A., prevedendo una fase di prima
applicazione del medesimo decreto legislativo sulla base di apposite
Convenzioni fra Ministero, Agenzia e Gruppo FS,

- dllarticolo 6, comma 2, lettere a), b) e c), che prevede che I'Agenzia
proponga il necessario riordino al quadro normativo in materia di sicurezza
ferroviaria, conftrolli, promuova e se del caso imponga le disposizioni e
I'emanazione delle prescrizioni di esercizio da parte dei gestori dell’infrastruttura
e delle imprese e stabilisca i principi e le procedure e la ripartizione delle
competenze degli operatori ferroviari in ordine all'emanazione delle suddette
disposizioni,

- all'articolo 17, commi 1 e 5, che prevede che I'Agenzia provveda a riconoscere
le strutture di formazione, a vigilare sulla loro attivitd e a garantire che il
personale addetto a compiti di sicurezza essenziali possa accedervi in maniera
equa e non discriminatoria;

- il decreto legislativo 8 oftobre 2010, n.191 recante attuazione della direttiva
2008/57/CE e 2009/131/CE relativa all'interoperabilitd del sistema ferroviario
comunitario, come modificato dal decreto ministeriale 22 luglio 2011 di
recepimento della direttiva 2011/18/UE del 1 marzo 2011, che modifica gli allegati Il,
V e VI della direttiva 2008/57/CE ;

- il decreto legislativo 30 dicembre 2010, n. 247 recante attuazione della direttiva
2007/59/CE relativa alla “certificazione dei macchinisti addetti alla guida di
locomotori e treni sul sistema ferroviario della Comunita”;

- il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 43 recante attuazione della direttiva
2008/110/CE del parlamento europeo e del consiglio del 16 dicembre 2008, che
modifica la direttiva 2004/49/CE sulla sicurezza delle ferrovie comunitarie e di
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modifica del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162 , recante attuazione delle
direttive 2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza ed allo sviluppo delle
ferrovie comunitarie;

il decreto del Ministero dei Trasporti n.138-T, del 31 ottobre 2000 (Atto di
Concessione);

il decreto dirigenziale 247/VIG3 del 22 maggio 2000, emanato dal Servizio di
vigilanza sulle ferrovie del Ministero dei Trasporti e della Navigazione, recante la
definizione degli standard e delle norme di sicurezza applicabili al frasporto
ferroviario ai sensi dell'articolo 5, comma 1, del D.P.R. 8 luglio 1998, n. 277;

il decreto dirigenziale n. 2043 D.G.4-Div.5 del 10/06/2008 del Ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti che ha, fra I'altro:

- ratificato il verbale n. 1 del 6 giugno 2008, sottoscritto in attuazione della
Convenzione del 21 maggio 2008 stipulata fra Ministero dei Trasporti, Agenzia e
Gruppo FS, con il quale sono attribuiti all’Agenzia alcuni compiti come da
allegato 1 allo stesso;

- conferito all'Agenzia il potere di apportare modifiche ed integrazioni al decreto
dirigenziale 247/VIG3 del 22 maggio 2000;

il decreto dirigenziale n. 5035 del 29/12/2009 del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti che ha ratificato il verbale n. 2 del 22 dicembre 2009, sottoscritto in
aftuazione della Convenzione del 21 maggio 2008 stipulata fra Ministero dei
Trasporti, Agenzia e Gruppo FS, con il quale sono state trasferite all’Agenzia le
restanti attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione, come da allegato 1
allo stesso;

il decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 10 settembre 2010 -
Recepimento della direttiva 2009/149/CE della Commissione recante modifica
allallegato 1 della direttiva 2004/49/CE del Parlamento europeo e del Consiglio,
concernente gli indicatori comuni di sicurezza e i metodi comuni di calcolo dei
costi connessi agli incidenti;

il decreto dell'’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie n. 1/2009 del 6
aprile 2009, come modificato dai successivi decreti n. 4/2010 del 10 maggio 2010, n.
5/2010 del 25 maggio 2010, n. 8/2010 del 12 luglio 2010, n. 15/2010 del 13 dicembre
2010, n. 16/2010 del 22 dicembre 2010, n. 2/2011 del 23 febbraio 2011 e n. 4/2011
del 28 marzo 2011;

la Decisione della Commissione 2007/756/CE del 9 novembre 2007, che adotta una
specifica comune per il registro di immatricolazione nazionale di cui all’articolo 14,
paragrafi 4 e 5, delle direttive 96/48/CE e 2001/16/CE;

la Decisione della Commissione 2008/231/CE del 10 febbraio 2008, relativa alle
specifiche tecniche d'interoperabilitd per il sottosistema “Esercizio” del sistema
ferroviario transeuropeo ad alta velocita, e la Decisione della Commissione del 21
ottobre 2010, 2010/640/UE, che modifica le decisioni 2006/920/CE e 2008/231/CE
relative alle specifiche tecniche di interoperabilitd per il sottosistema “Esercizio e
gestione del traffico” del sistema ferroviario franseuropeo convenzionale e ad alta
velocita;

la Decisione della Commissione 2009/965/CE del 30 novembre 2009, riguardante il
documento di riferimento di cui all’articolo 27, paragrafo 4, della direttiva
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2008/57/CE del Parlamento europeo e del Consiglio relativa all'interoperabilitd del
sistema ferroviario comunitario;

la Decisione della Commissione 713/2010/UE, concemente i moduli per le
procedure di valutazione della conformitd, dell'idoneitd all'impiego e della verifica
CE da utilizzare per le specifiche tecniche di interoperabilitd adottate nell'ambito
della direttiva 2008/57/CE del Parlamento europeo e del Consiglio;

la Decisione della Commissione 2011/107/UE del 10 febbraio 2011, che modifica la
decisione 2007/756/CE che adotta una specifica comune per il registro di
immatricolazione nazionale;

la Decisione della Commissione 2011/155/UE del 9 marzo 2011, riguardante la
pubblicazione e la gestione del documento di riferimento di cui all’articolo 27,
paragrafo 4, della direttiva 2008/57/CE del Parlamento europeo e del Consiglio
relativa all’interoperabilita del sistema ferroviario comunitario;

la Decisione della Commissione del 12 maggio 2011, 2011/314/UE, relativa alla
specifica tecnica di interoperabilitd per il sottosistema “Esercizio e gestione del
traffico” del sistema ferroviario transeuropeo convenzionale;

la Decisione di Esecuzione della Commissione 2011/633/UE del 15 settembre 2011,
concernente le specifiche comuni del registro delle infrastrutture ferroviarie;

la Decisione di Esecuzione della Commissione 2011/665/UE del 4 ottobre 2011,
relativa al registro europeo dei tipi di veicoli ferroviari autorizzati;

i Regolamento (CE) n. 653/2007 della Commissione del 13 giugno 2007, sull'uso di
un formato europeo comune per i certificati di sicurezza e i relativi modelli di
domanda conformemente all'articolo 10 della direttiva 2004/49/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio e sulla validitad dei certificati di sicurezza rilasciati
nell’ambito della direttiva 2001/14/CE del Parlamento europeo e del Consiglio;

il Regolamento (CE) n. 352/2009 della Commissione del 24 aprile 2009, relativo
all’adozione di un metodo comune di determinazione e di valutazione dei rischi di
cui all'articolo 6, paragrafo 3, lettera a), della direttiva 2004/49/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio;

il Regolamento (UE) n. 1158/2010 della Commissione del 9 dicembre 2010, relativo a
un metodo di sicurezza comune per valutare la conformitd ai requisiti di
ottenimento di certificati di sicurezza della rete ferroviaria:

il Regolamento (UE) n. 1169/2010 della Commissione del 10 dicembre 2010,
concernente un metodo di sicurezza comune per la valutazione della conformitd i
requisiti per ottenere un'autorizzazione di sicurezza per l'infrastruttura ferroviaria;

il Regolamento UE n. 201/2011 della Commissione Europea del 1° marzo 2011,
relativo al modello di dichiarazione di conformita a un tipo autorizzato di veicolo
ferroviario;

il Regolamento UE n. 445/2011 della Commissione del 10 maggio 2011, relativo ad
un sistema di certificazione dei soggetti responsabili della manutenzione dei carri
merci e che modifica il regolamento (CE) n. 53/2007;
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- la Raccomandazione 2011/217/UE del 29 marzo 2011 relativa all'autorizzazione di
messa in servizio di sotftosistemi strutturali e veicoli a norma della Direttiva
2008/57/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio;

CONSIDERATO necessario aggiornare le attribuzioni e responsabilita in materia di
sicurezza della circolazione ferroviaria, gid emanate con il decreto dell’ Agenzia 1/2009,
a seguito delle modifiche intervenute nel quadro normativo europeo e nazionale e
dell'acquisizione da parte dell'Agenzia delle competenze in materia di infrastruttura
ferroviaria;

CONSIDERATO necessario fissare in un unico testo i principi generali e i criteri
fondamentali di competenza del’Agenzia alla base delle norme che regolano la
circolazione ferroviaria;

CONSIDERATA la necessita di riorganizzare le norme per il rilascio delle abilitazioni al
personale che svolge le attivitd di sicurezza anche a fronte delle modifiche
sopravvenute e al tempo stesso aggiornare tali norme coerentemente con le mutate
attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria e al mutato quadro
normativo applicabile al rilascio delle abilitazioni alla condotta dei treni:

SENTITI gli operatori del settore, le associazioni e le organizzazioni sindacali:
emana il seguente

DECRETO n. 4/2012
Riordino normativo:

Emanazione delle “Attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria”,
del “Regolamento per la circolazione ferroviaria”e delle “Norme per la qualificazione
del personale impiegato in attivita di sicurezza della circolazione ferroviaria”.

Articolo 1
Scopo e campo di applicazione

1. Scopo del presente decreto € attuare il riordino del quadro normativo nazionale in
materia di sicurezza della circolazione ferroviaria, previsto dall’articolo 6, comma 2,
lettera a) e dall’articolo 27 del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, provvedendo
a:

- aggiornare le attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione ferroviaria,
gid oggetto del precedente decreto di questa Agenzia 1/2009, anche a
seguito dell’'acquisizione da parte di questa Agenzia delle competenze in
materia di infrastruttura ferroviaria;

- fissare in un testo unico - il nuovo “Regolamento per la circolazione ferroviaria” -
i principi generali e i criteri fondamentali di competenza dell’ Agenzia alla base
delle norme che regolano la circolazione ferroviaria;

- aggiornare le norme per la qualificazione del personale impiegato in attivita di
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sicurezza della circolazione ferroviaria per renderle coerenti al mutato assetto
del sistema ferroviario e alle recenti modifiche apportate al quadro normativo
europeo.

2. l'ambito di applicazione del presente decreto coincide con quello del decreto
legislativo 10 agosto 2007, n. 162, stabilito all’articolo 2 di tale ultimo decreto, tenuto
conto per le reti regionali dell'articolo 27, comma 4 di esso come modificato
dall'articolo 2, comma 1, lettera 1), del decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 43 e fatto
salvo quanto previsto all’articolo 4, comma 2, sempre del decreto legislativo 10 agosto
2007, n. 162 e successive modificazioni, per le infrastrutture transfrontaliere specializzate.

Articolo 2
Emanazione di nuovi testi

1. Sono emanati i seguenti nuovi testi:
a) “Attribuzioniin materia di sicurezza della circolazione ferroviaria” (allegato A);
b) “Regolamento per la circolazione ferroviaria” (allegato B);
c) “Norme per la qualificazione del personale impiegato in attivitd di sicurezza
della circolazione ferroviaria” (allegato C).

2. Gli allegati sono parte integrante del presente decreto.

Articolo 3
Situazioni non conformi ai principi del “Regolamento per la circolazione ferroviaria” e
contesti obsoleti

1. Ciascun Gestore dell'infrastruttura, la cui rete rientra nel campo di applicazione del
presente decreto deve adottare e presentare a questa Agenzia, secondo le modalita
di cui dlle specifiche direttive di questa Agenzia medesima, un programma di
eliminazione dalla propria rete di tutte situazioni non conformi ai testi d cui al
precedente articolo 2 “Regolamento per la circolazione ferroviaria”.

2. Ciascun Gestore dell'infrastruttura deve adottare e inviare all'Agenzia un
programma di dismissione dei contesti di esercizio obsoleti non rispondenti ai principi
contenuti nel “Regolamento per la circolazione ferroviaria”, presenti su infrastrutture
rientranti nel campo di applicazione del presente decreto, da condursi in conformita
alle direttive dell' Agenzia.

Per tali contesti di esercizio, fino alla loro dismissione, ciascun Gestore dell’infrastruttura
mantiene in vigore le norme attuali, adottando le modifiche che si rendessero
necessarie per risolvere eventuali problematiche di sicurezza.

Articolo 4
Abrogazioni

1. Il decreto dell’Agenzia n. 1/2009 & abrogato, insieme con i decreti di successiva
modifica 8/2010 e 2/2011 e al comma 3 dell’articolo 2 del decreto 15/2010.
2. | decreti dell' Agenzia:

-1/2008;
-2/2009, 3/2009, 4/2009, 5/2009, 6/2009, 7/2009, 8/2009, 11/2009, 12/2009, e
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-2/2010, 4/2010, 5/2010, 6/2010, 7/2010, 11/2010, 13/2010, 16/2010;

-3/2011,
e il comma 2 dell'articolo 2 del decreto 15/2010 unitamente all’allegato 2 del decreto
stesso in tale comma richiamato, non sono piv di competenza dell’ Agenzia, ma fanno
parte del sistema di rifeimento sulla base del quale gli operatori ferroviari pPOSSONO
elaborare ed emanare le proprie disposizioni e prescrizioni in materia di sicurezza della
circolazione.

13/2009;

Articolo 5
Pubblicazione ed entrata in vigore

Il presente decreto & pubblicato sul sito internet dell’ Agenzia (www.ansf.it) ed entrerd in
vigore il primo gennaio 2013.

Firenze, 9 agosto 2012

ing. Alberto Chiovelli
Ao/
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ATTRIBUZIONI IN MATERIA DI SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE
FERROVIARIA

Testo emanato con Decreto ANSF n. 4/2012 del ? agosto 2012
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1 Generalita

1.1  Scopo e campo di applicazione.

Il presente testo aggiomna la ricognizione sulle attivitd connesse con la sicurezza della circolazione
ferroviaria e la riparlizione delle competenze tra gli operatori ferroviari In coerenza con i principi
fissati dal decreto legislative 10 agosto 2007, n. 162 e successive modificazioni intervenute (di
seguito D.Lgs. 162/2007), gia delineate dall' Agenzia con il decreto n. 1/2009, per tener conto della
acquisizione da parte dell'Agenzia medesima delle competenze sulle autorizzazioni di sicurezza ai
gestor dell'infrastruttura e sulle autorizzazioni alla messa in servizio di sistemi e sottosistemi di terra.
L'ambito di applicazione del presente decreto coincide con quello del decreto legislativo 10
agosto 2007, n. 162, stabilito all'articolo 2 di lale ultimo decreto, tenuto conto per le refi regionali
dell'articolo 27, comma 4 di esso come madificato dall'articolo 2, comma 1, lettera 1), del decreto
legisiativo 24 marzo 2011. n. 43, fatto salvo quanto previsto all'articolo 4, comma 2, sempre del
decreto legislative 10 agoste 2007, n. 162 e successive modificazioni., per le infrastrutiure
fransfrontaliere specializzate.

1.2 Glossario

Applicazione soluzione realizzativa concepita per soddisfare delerminate specifiche

generica: lecniche e funzionali in conformitd a norme e standard di sicurezza in
vigore utilizzabile per applicazioni specifiche.

Applicazione soluzione realizzativa, oftenuta configurando una applicazione generica

specifica; autorizzata, mirata ad una specitica esigenza; una applicazione
specifica, pud comprendere piu applicazioni generiche autorizzate
opportunamente configurate.

Audit e aftivita processi sistematici, indipendenti e documentati per ottenere evidenze e

ispetliva: valutarle con obiettivitd, al fine di stabilire in quale misura politiche,

procedure e requisiti sono stati soddisfathi, In particolare gli audit sono
effettuati su strutturazione ed esecuzione del processi mentre 'atfivita
ispettiva & effeltuata sulle attivita operative.

Autorizzazione di
messa in servizio

Aulorizzazione
all' utilizzo

Centri di formazione:

Circolabilité:

Compoanente:

atto conclusive di un processo attraverso il quale viene attestata la
rispondenza di applicazioni generiche, sottosistemi strutturali e veicoli, | ai
requisiti di sicurezza definiti dagli standard tecnici ad essi applicabili.

atto conclusivo di un processo attraverso I quale viene atestata la
fispondenza di un prodotlo generico o componente ai requisiti di
sicurezza definiti dagli standard tecnici ad esso applicakili,

Strutture riconosciute dall'Agenzia per I'erogazione della formarzione al
personale che syolge aflivitad di sicurezza nel settore del trasporto
ferroviario; sono esclusi le imprese ferroviarie, i gestori dell'infrastruttura e i
costruttori di materiale ferroviario

condizioni che devono essere rispettate per la circolazione di un veicolo,
che ha ottenuto I'autorzzazione alla messa in servizio (anche per proval.
su ciascun fratto di linea dell'infrastruttura ferroviaria: tali condizioni sono
determinate sia delle caratteristiche tecniche del veicolo sia dalle
caratteristiche tecniche dei sottosistemi strutturall costituenti I'infrastruttura
feraviaria.

qualsiasi  componente  elementare, guppo di  componenti
elementari sottoinsieme o insieme completo di materiali, non coperto o
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parziolmente coperto dalle specifiche tecniche di Interoperabilitd,
incorporali o destinali ad essere incorporati in un sotiosisterma. | concetto
di componente comprende | beni materiali & qguelli immateriali, quali il

software
Componente di qualsiasi componente elementare, gruppo di componenti, sottoinsieme o
interoperabilita: insieme completo di matenali incorporati o destinati od essere incorporati

in un softasisterna, da cui dipende direttamente o indirettamente
linteroperabilitad del sistema ferroviario. | concetto di componente
comprende i beni materiali e quelli immaleriali, quali il software.

Detentore: il soggetto o l'entitd’ che ufilizza il veicolo come mezzo di frasporto ed é
iscritto in quanto tale nel registro di immatricolazione nazionale (RIN) di cui
all'articolo 33 del decreto legisiativo 8 ottobre 2010, n. 191; pud essere i
proprietario o avere il diritto di ulilizzare il veicolo.

Ente appaltante: qualsiasi ente, pubblico o privalto. che ording la progettazione e la
costruzione ovvero la progettazione o la costruziane, la ristrutturazione o il
rinnovo di un sattosisterna. L'ente pud essere unimpresa ferroviaria. un
gestore dellinfrastruttura o un detentore, oppure il concessionario
incarnicato della messa in servizio di un progetto.

Gestore qualsiasi organismo o impresa incaricato in particolare della realizzazione,

dellinfrastrutiura: della manutenzione di una infrastrutlura ferroviaria e della gestione dei
sistemi di confrollo e di sicurezza dellinfrastruttura e della circolazione
ferroviaria, | compili del gestore di una infrastruttura o di parte di essa
possono essere assegnati a diversi soggetti con i vinceli definiti nelle
norme comunitarie e nazionali vigenti.

Impresa feroviaria qualsiasi impresa titolare di una licenza ai sensi del decreto legislativo 8
luglic 2003, n. 188, e quakiasi altra impresa pubblica o privata la cui
attivita consiste nella prestazione di servizi di frasporto di merci efo di
passegaeri per fenmovio e che garantisce obbligatoriamente la trazione;
sono comprese anche le imprese che fomiscono la sola trazione.

Sono incluse anche le imprese che svolgono esclusivarmente servizi di
manovra, ai sensi del Regolamento (CE) 653/2007 della Commissione del
13 giugno 2007.

Nel caso di prove, per Impresa Feroviaria si infende I'operatore che
melte a disposizione il serviio di condotla. ivi compreso il Gestore
Infrastruttura,

Infrastrutture
fransfrontaliere
specializzate:

infrastrutture  ferroviarie  transfrontaliere per le quali il confine di
giurisdizione fra Reti ferroviarie o di applicazione delle norme di esercizio o
degli standord tecnici non corisponde al confine fra gli Stali e per le gquali
i compifi di Autoritd di sicurezza siano stati affidati a seguito di apposite
convenzani infernazionali, ollAgenzia, allAuvtortd’ per la sicurezzo
terroviaria del Paese limitrofo o ad apposito organismo binazionale.,

Messa in servizio: atto conclusiva di un processo alfraverso il quale le imprese feroviarie ed
i gestori dell'infrastruttura mettono nello state di funzionamenio un
softosisterna strutfurale o un veicolo per | quali sono state rilasciate tutte le
certificazioni @ autorizzazioni nonche tuthi i permessi necessari ai sensi delle
vigenti normative.
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Norme di esercizio:
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l'insieme delle norme di esercizio e degli standard tecnici

sottoinsieme delle norme tecniche di cui all'arficolo &, comma 2, lettera
a, del decreto legisiative 10 agosto 2007, n. 162, contenenti le regole
finalizzate o gorantire I'esercizio ferroviario nel rispetto di prestabiliti
requisiti di sicurezza,

l'insieme dei requisiti che devono essere rispettati dalle imprese ferroviarie
e dai gestor infrastruttura al fine di gorantire lo svolgimento sicuro delle
atlivita.,

organismo  designato da uno Stato membro dell'Unione Europea,
incaricate di valutare la conformitad o [lidoneitd allimpiege del
componenti di interoperabilita o di istituire lo procedura di verifica CE dei
sottosistemni.

Organismo rispondente a criteri di indipendenza, integritd professionale e
competenza tecnica, di cui all'allegato Il del regolamento (CE) 352/2009
incaricato  della valutazione della comretta opplicazione del
procedimento di gestione dei rischi e dei risultati di tale applicazione (si
veda art. 6§ del Regolamento (CE) n. 352/2009).

organismo designato da uno Stato membro, incaricato di istruire la
procedura di verifica CE dei sottosistemi strutturall quando si applichino
norme nazionali di quello stato,

componente generico concepilo e realizato per soddisfare determinate
specifiche tecniche e funzionall nellambite di una applicazione genernca

impresa ferroviaria o gestore dell'infrastrutiura cui spetla mettere in atto le
misure di confrollo dei rischi a norma dell'articolo 4 della direttiva
49/2004/CE e successive modificazioni, I'amministrazione aggiudicatrice o
I fabbricante quando invitane un erganismo nofificato ad applicare la
procedura CE di verfica a norma dell'articolo 18, paragrafo 1 della
direttiva 2008/57/CE, o il soggetto richiedente |'autorizzazione di messa in
serviio di veicoli. applicazioni generiche e sobosistemi shutturall o
"autorizzazione all'utilizzo di prodotli generici o componenti, definito nel
seguito, avente sede nella Comunita Europea; il proponente & persona
giuridica, dotala di propria organizzazione, considerata come soggetto
distinto dalle persane fisiche che la compongono.

attribuzione ad un veicolo in possesso di aulorizzazione di messa in servizio
del numero europeo a 12 cifre (NEVY, codice di identificazione di cui alla
Decisione n, 2011/107/UE) e successivo inserimento nel Registro di
Immatricolazione MNazionale (RIN) insieme agli alti dati previsti dalla
Decisione n. 2011/107/UE.

soggetto avente sede Nell'Unione Europea autorizzato ad inoltrare
istanza per |'Autorizzazione di messa in servizio di veicoli, applicazioni
generiche e softosistemi strutturali & per 'autorizazione all'utiizzo di
prodotti generici o componentl sulla rete ferroviaria italiona definita
all'articolo 2 dello stesso D.Lgs. 162/2007 e sulle reti regionali non isolate e
quelle isolate interessate da traffico merci sulla base di guanto disposto
dall'articolo 2. comma 1. lettera |) del D.Lgs. 43/2011, fatto salve quanto
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Sistema di Gestione
della Sicurezza:

Sistemma ferroviario

della Manutenzione
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Manutenzione:
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Standard tecnici:

Veicolo:

Verficatore

indipendente di
sicurezza (VIS):
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previsto all'arficolo 4, comma 2 del D.Lgs. 162/2007 per le infrastrutture
transfrontaliere specializzate, Il Richiedente si idenfifica con il legale
rappresentante del proponente.

lorganizzazione e | provvedimenti messi in atto da un gestore
dellinfrastrutiura © da unimpresa ferroviaria per assicurare la gestione
sicura delle operazioni.

linsieme dei sottosistemi di natura strutturale e funzionale, quali definifi
nelle direttive 96/48/CE e 2001/16/CE e successive modificazioni nonché
la gestione e l'esercizio del sistema nel suo complesso.

L'organizzazione e i provvedimenti messi in atto dai soggetti responsabilli
della manutenzione., conformi ai requisiti stabilifi all'arficole 14 bis.
paragrafo 3. della direttiva 2004/49/CE.

soggelto Responsabile della Manutenzione di un veicolo e registrato in
quanteo tale nel registro di immalricolazione nazionale.

il rsultato della divisione del sisterna femoviario come indicato

nell'allegato || della direttiva 2008/57/CE.

sottoinsieme delle norme tecniche di cul all'articole &, comma 2, lettera
a, del decreto legislative 10 agoste 2007, n. 162, contenenti | requisiti
strutturali e tecnologici. che un prodotto deve soddisfare per garantire la
sicurezza dell'esercizio,

il fipo di veicole che definisce le caratteristiche essenziali di progetiazione
del veicolo cui si riferisce il Cerfificato CE/Nazionale di esame del tipo
descritte nel modulo 5B o il Cerlificato CE di esame del progetto descritto
nel modulo SH1 della decisione 2010/713/UE.

veicolo ferroviario atto a circolare con le proprie ruotle sulla linea
ferroviaria. con o senza trazione. Il veicolo si compone di uno o pib
softosistemi strutlurali e funzionali o di parti di tali sottosistemi.

I'organismo qualificato dall’ Agenzia, incaricato di valutare la conformité
di un veicolo, sottasisterna strutturale, applicazione generica, prodotto
generico o componente ai requisiti di sicurezza definiti dagli standard
tecnici nazionali ad essi applicabili e lidoneitd allimpiego degli stessi, efo
di istruire la procedura per lautorizzazione di messa in servizio e/o
I"autorizzazione all'ulilizze, su richiesta di un proponente.
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2 Assetto del sistema ferroviario italiano in materia di sicurezza

2.1 Soggetti con compili di sicurezza

Tenuto conto delle competenze del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, inclusa la Direzione
Generale per le Investigazioni Ferroviarie in quanto Organismo invesligative permanente, e degii
altri organi statali interessali, hanno compiti di sicurezza della circolazione nel sistema ferroviario
italiano, in base al quadre normativo di riferimento nazionale ed internazionale in vigore:

- |'Agenzia;

- igeston dell'infrastruttura;

- le imprese feroviarie;

- i fabbricanti;

- [ fomitord di servizi di manutenzione;

- idetentori

- i fomitori di servizi o enti appaltanti;

- isoggetli responsabili della manutenzione:

- i Verficator Indipendenti di Sicurezza;

- gl Organismi designali;

- gl Qrganismi di valutazione;

- gl Organismi nofificati;

- i Cenlri di formazione riconosciuti.
I seggetti di cui sopra perseguono lobieftivoe del mantenimento e, ove ragionevolmente
praticabile, del costante miglioramento della sicurezza del sisterna ferroviario italiano al fine di
lendere al raggiungimento di valori nulli di incidentalita, tenendo conte dell'evoluzione della
normativa, del progresso tecnico e scienfifico e dando lo priorild alla prevenzione degli incidenti
gravi.
Ai sensi dell'articolo 2, comma 3. del D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni, restano ferme le
competenze degli alti organi statall interessati, per quante riguarda le rispetiive materie inerenti
alla sicurezza, con parlicolare riferimento ai compiti del Ministero dell'intemno in matera di
prevenzione incendi e soccorso tecnice urgente, al compiti del Ministero del Lavoro, della Salute e
delle Politiche Sociali in materia di sicurezza e salute dei lavorator ed ai compiti del Minislero delle
Infrastrutture e Trasporti in materia di norme tecniche costruttive delle opere civili, vigilanza e
ispezioni su sede ed opere darte relative allinfrastruttura ferroviaria nella fase realizzativa della
stessa,

2.2 Altibuzioni dell'Agenzia

22,1 Compifi dell'Agenzia

L'agenzia & I'autoritd italiana preposta alla sicurezza del sistema teroviario nazionale al sensi del
Capo IV della Direttiva 2004,/49/CE.
L'Agenzia svolge i compiti e le funzioni per essa previste dal D.Lgs. 162/2007 e successive
maodificazioni;
a) attivitd normativa:

definizione e riordine del quadro normativo in materia di sicurezza ferroviaria, framite:

- emissione di norme di esercizio per la circolazione feroviaria e degli standard fecnici
per la definizione dei requisili che i sistemi tecnici devono soddisfare per garantire la
sicurezza dell’esercizio;

- emissione di standard di sicurezza rguardanti, fra l'altro, la formozione e la
qualificazione del personale dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese ferroviare che
svolge allivita di sicurezza, e del personale di alfri organismi, qualora ritenuta necessaria
perlo svolgimento dei ruoli ad esso assegnati;

- emissione di principi finalizzati all'emanazione delle disposizioni e prescrizioni da parte
dei gestori dell'infrastrutiura e delle imprese ferroviarie ed alla regolomentazione dei
rapporti di interfaccia Ira imprese ferroviarie e gestori dell'infrastruttura:
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attivitd autorizzativa:

autorizzazione di messa in servizio di veicoli e di soltosistemni di natura strutturale costitutivi
del sistema ferroviario e di applicazioni generiche (contestualmente alle loro prime
specifiche). incluse le autorizzazioni per I'effetfuazione di prove in campo;

autorizzazione al'utilizza di prodotti genericl o componenti:

qudlificazione dei Verificatori Indipendenti di Sicurezza e di alfi organismi, | cui
riconoscimento sia necessario per lo svolgimento del ruolo ad essi assegnato;
Riconoscimento del personale e degli organismi incaricati della formazione e degli esami
dei macchinisti;

Qudiificazione dei responsabili dei sistemi di geslione della sicurezzao delle Imprese
Feroviarie e dei Gestar Infrastruttura;

rlascio, rinnovo, aggiomamento e revoca del cerificato di sicurezza alle imprese terroviarie
e dell’autorizzazione di sicurezza ai gestori dell'infrastrutiurg;

rilascio, aggiornamento dati, rinnovo o duplicato della licenza ai macchinisti in conformité
all'articolo 13 del decreto legislative del 30 dicembre 2010, n. 247

Gestione Banche Dati

Istituzione e aggiomamento del registro delle licenze rilasciale ai macchinisti oddetti alla
“guida di locomotari e treni sul sistema ferroviario della Comunita”,

Istituzione e aggicrnamenito di un registro delle persone e degli organismi riconosciuti per le
attivita di formazione ed esame,

pubblicazione del registro dellinfrastrutiura ferroviaria nozionale ed aggiormamento dello
stesso,

istituzione e aggiomamento del registro di immatricolozione nazionale dei veicoli autorizzati
ad essere messi in servizio,

istituzione di uno banca dali contenente le informaozioni relative ai Certificati di sicurezza e
Autorizzazioni di sicurezza,

inserimento, nella banca dali ERATV dell'ERA, delle informazioni relative alle autorizzazioni
dei tipi di veicoli rilasciate dall' Agenzia;

aggiormamento delle banche dati europee per la nofifica delle norme nazionali tecniche e
di sicurezza (Notif-It @ RDD);

istilvzione e aggiomomento della banca daoti nazionole delle UCI (Unitd di Carico
Intermodale) e dei contenitori,

attivita di ispettorato, controllo @ monitoraggio:

controllo del mantenimento dei requisiti accertali all'atte del rilascio dei cerificali di
sicurezza, delle autarizzazioni di sicurezza e dei riconoscimenti degli organismi di parte terza;
sorvegliare le prestazioni di sicurezza dopo il rilascio di un cerlificato di sicurezza o di
un‘autorizzazione di sicurezza;

vigilanza sull' atfivita dei centri di formazione:

vigilanza sull'applicazione di standard tecnicl & standard di sicurezza;

vigilanza sul l'applicazione delle disposizioni & delle prescrizioni lecniche relalive al
funzionamento e alla manutenzione dei sottosistemi costitutivi del sistema ferroviario
avvenga conformemente ai pertinenti requisili essenziali,

vigllanza sulla conformita all'obbligo di legge imposto alle imprese ferroviare o ai gestori
dell'infrastruttura di utilizzare un sistema di gestione della sicurezza |,

attivita ispettiva, attraverso I'esecuzione di ispezioni e indagini ritenute necessarie per
I"assalvimento dei propri compiti.

Provvedimenti dell' Agenzia a tutela della sicurezza:

in via cautelativa, al fine di tutelare la sicurezza dello circolazione, 'Agenzia pud adofttare
provvedimenti d'urgenza o restittivi dell’esercizio, anche limitando autorizzazioni e cerfificati di
sicurezza, fino allo sospensione o alla revoca delle autorizzazioni e cerfificati di sicurezza stessi,
nonché delle autorizzazioni di messa in servizio di veicoli e impianti fissi,

Altre attivita dell’ Agenzia.
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L'Agenzia, sempre in conformita al D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni, svolge inolire i

seguenti compiti;

- studio e approfondimento sulla sicurezza ferroviaria e consultazione a favore di enti ed
istituzioni;

- formulazione di proposte e osservazioni per il miglioramento dello sicurezza ferroviaria;

- emanazione verso | Gestori dell'infrastruttura , le imprese ferroviarie, | detentori ed i soggetfi
responsabili della manutenzione di provvedimenti in materia di sicurezza, nonché in ordine
agli accorgimenti e alle procedure necessarie e ulili al perseguimento della sicurezza
ferroviaria:

- collaberazione con I'Agenzia feraviaria europea (ERA) per I'armonizzazione della sicurezza
femroviaria;

- collaborazione con le Autortd Naozionall di Sicurezza degli olti Stati Membri ed altri
organismi intermmazionali iconosciuti dall’ Agenzia ferroviara europea.

2.2.2 Principi che regolano I'operato dell' Agenzia
L'Agenzia svolge i suoi compiti nel rispetto dei seguenti principi:

opera con indipendenza di giudizio & di valutazione, nel Aspetto della normativa intemazionale
& nazionale in materia;

& indipendente sul plano organizzativo, giuridico e decisionale da qualsiasi impresa feroviaria,
gestore dell'infrastruttura, soggetto richiedente la certificazione ed ente appaltante;

provvede affinché la responsabllitd del funzionamento sicure del sistema ferroviario e del
controllo dei rischi che ne derivano incomba sui gestord dell'infrastruttura e sulle Imprese
ferroviarie, obbligandoli a mettere in alfo le necessarie misure di confrollo del rischio, ad
applicare le norme e gli standard di sicurezza nazionali & ad istituire i sistemi di gestione della
sicurezza;

consulta. nell'elaborare il quadro normative nazionale, tutti | soggett interessati, compresi |
gestori dell'infrastrutiura, le imprese feroviarie, i fabbricanti, | fornitori di servizi di manutenzione,
i detentori, i fornitor di servizi o enti appaltanti, i Soggetti Responsabili della Manutenzione, |
Verificalon Indipendenti di Sicurezza, gli organismi di valutazione, gli organismi notificati, gli
utenti e i rappresentanti del personale anche in associazione fra loro;

indirizza | miglioramento della sicurezza del sistema teroviaro nazionale tenendo cento in
modo organicoe dell'integrazione di tutli i sottosisterni coinvolli nella realizzazione e nella
gestione della sicurezza ferroviaria.

2.2.3 Emanazione dei provvedimenti di competenza dell' Agenzia

Per assolvere | propri compiti I'Agenzia emana provvedimentl normativi (direttive, decreti e
apposite note) & linee guido, procedure e raccomandozioni.

23

Compiti dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese femroviarie

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie:

- sono responsablli ciascuno della propria parte di sistema (compresa la fomitura di
materiale & I'appallo di servizi nei confronti di utenti, clienti, lavoratori interessati e terzi). del
retative funzionamento sicuro e del controllo del rischi che ne derivano, cooperando a tal
fine ove appropriato. In particolare | primi sono responsabili delle attivita sugli impianti di
terra, mentre le seconde delle atfivita relative ai veicoll.

- gpplicano il guadroe normativo di riferimento;

- Istituiscono i sistemi di gestione della sicurezza;

- verfficano che le condizioni applicative e le misure di controllo del rschio rsultantl dalle
analisi del rischic e trasferile ad allro soggetto siano state coretlamente interpretate e
prese in carico, raccogliendo le necessare evidenze dell'esito positive delle prove,
verifiche e misure delle soluzioni adottale;

- sequono dalla fase di concezione tutte le attivitd e provvedono allaccetazione ed alla
messa in servizio delle applicazioni specifiche;

- nei casi in cul nel corso dell'esercizio rilevino situazioni che possano anche potenzialmente
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pregiudicare la sicurezza, devono adottare | provvedimenti di urgenza di natura
cautelativa a tutela della sicurezza di utenti, clienti, lavoratorl interessati e terz, dandone
immediata notizia all' Agenzia;

- propongono all' Agenzia, motivandole, modifiche al quadro normalivo di sicurezza;

- emanano le disposizioni e le prescrizioni di esercizio in coerenza con il quadro normativo
nazionale;

- assicurano, ciascuno per la propra parte di sistema, la gestione e il mantenimento dei
sottosistemi strutturali conformemente ai relativi requisiti essenziali, ricorendo, a tal fine, alle
procedure di valulazione e di verifica previste nelle pertinenti 5T strutturali & funzionali:

- nel ruolo di richiedente I'autorizzazione di messa in servizio di sottosistemi strutturali o veicoli
devono;

o redigere la dichiorazione CE di verifica dei sottosistemi di cui all'art. 17 e all'allegato
V, punto 1, del D.Lgs. 191/2010 e s.m.i.

o redigere la dichiarazione nazionale di verifica dei sottosisterni di cui all'allegato v,
punio 2, del D.Lgs. 191/2010 e s.m.i.

-~ sono responsabill della modifica delle condizioni originali di esercizio dei veicoli per i quali
sono registrali come detentori nel RIN e della manutenzione dei veicoli per i quali sono
registrati come 5oggetio Responsabile della Manutenzione nel RIN;

- rilasciano ed aggiomano | cerificati ai macchinisti in conformita all'articolo 14 del decreto
legislativo del 30 dicembre 2010. n. 247;

- ufilizzano Il personale addetto a mansioni connesse con la sicurezza dell'esercizio, tenendo
conto del "Considerando” n. 20 della direttiva 2004749 /CE.

- garanfiscono, atfraverso il proprio sistema di gestione della sicurezza, il controllo di tutti |
rischi connessi alla loro attivitd, inclusa il ricorso ad imprese appaltatrici.

In particolare i gestori dell'infrastruttura:
- definiscono ed emanano disposizioni e prescrizioni afferenti:

- l'esercizio delle linee |Disposizioni di Esercizio delle Linee).

- le procedure di interfaccia fra il proprio personale e gquello delle Imprese Femoviarie, ivi
incluse le norme sui sistemi di segnalamento, previa consullazione delle Imprese
Ferroviarie slesse in caso abbiano impatto sulla loro organizzazions interna;

- |le modalita per I'atfraversamento del passaggi a livello In caso di mancata altivazione
dei dispositivi che inibiscono il fransito lato strada;

- le specifiche disposizioni per la gestione dei passaggi a livello in consegna agli utenti
della sfrada;

- le moddlita e la frequenza delle visite di controllo agli impianti di sicurezza e
segnalamento lungo la linea e nelle stazioni;

- le condizioni da osservare per I'esercizio anche in condizioni degradate parzial e totali
degli impianti di sicurezza e segnalomento lungo la linea e nelle stazioni:

- le misure da adottare ai fini della sicurezza dell'esercizio durante lo svolgimento dei
lavori lungo le linee e nelle stazioni;

- Le misure da adottare in presenza di segnalazionl di anormalitd all'armamento o di
persone eshranee all'esercizio ferroviario lungo la sede terroviaria

- |e attrezzature e le caratteristiche deil mezz di soccorso da ulilizzare in caso di sinistri;

- le modalita e la frequenza delle visite di controllo alla linea. alle gallerie ed alle altre
opere d'arte;

- latenuta delle registrazioni dello stato di conservazione delle principali opere d'arte;

- e modalith e la frequenza delle visite di controllo agli impianti di trazione elettrica, di
telecomunicazioni e di lluminazioni ed ai meccanismi speciali;

- o tenuta delle registrazioni dello stato di conservazione degli impianti di cui al
precedente dlinea, nonché quell di sicurezza e segnalamento;

- Informazioni e avvertenze al pubbliceo riguardo o particolari situazioni di pericolo;

- sono responsablli della diffusione delle suddette dispasizioni e prescrizioni al proprio intemo e
verso ogni allro operatore inferessato;
- sono respansabill del controllo della circolazione in sicurezza dei convogli, della manutenzione
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& del rinnovo della propria infrastruttura ferroviara;
emanana le specifiche tecniche di coshuzione, prove, collaudi, manutenzione e utilizzo delle
linee, degli impianti, dei sistemi e dei softosistemi di terra in coerenza con le STl e gli standard
tecnici nazionali:
attibuiscono ai veicoli in possesso di autorizzazione di messa in servizio e registrati nel RIN
italiano o di un altro Paese euvropeo la circolabilitad ol fini dell’accesse alla propria
infrastruttura ferroviaria. in quanto responsabili della gestione della circolazione;
coordinano le attivitd per il soccorsa dei freni in linea, ferme restando le responsabilita di
ciascun operatore nella gestione delle emergenze;
coordinano | piani di emergenza con le imprese ferroviarie che operano nellambito della
propria infrastruttura e di qualsiasi altra infrastruttura con cul hanno un'inlerfaccia:
mettono in servizio e aprono al pubblico esercizio linee feroviare nuove o rinnovate, o con i
softosistemi di natura strutturale nuovi o maodificali, rinnovati o ristrutturati dopo aver acquisito
tutte le cerificazionl e autorizzazioni nonché tutli | permessi necessan ai sensi delle vigent
normaolive;
mettono in servizio | veicoli necessari per lo svolgimento delle atlivita finalizzate alla gestione
dell'infrastruttura, ed all’attivité di manovra;
qualora svolgano altivita finalizzate alla gestione dell'infrastruttura ma fipiche di un'impresa
ferroviaria o attivita di manovra, devono soddisfare gli stessi requisiti di sicurezza richiesti alle
imprese ferroviarie per lo svolgimento di tali attivita. in particolare in tal caso devono:

o garantire che lo manulenzione dei veicoli ulilizzati per | propri servizi sio effettuata

conformemente ai requisiti pertinenti;
o emanare le Disposizioni Particolar di Circolazione di ciascun veicolo utilizzato per |
propri servizi,

rendono disponibill ovvero, comungue, consultablll dall’' Agenzia, tutte le banche dati sulle
caratteristiche della rete relative a opere d'arte. armamento e tecnologie e I'elenco degli
scali merci e dei raccordi con aree private;
devono rendere disponibili, in attesa della pubblicazione del registro dell'infrastruttura di cul
al'art. 35 del decreto legislativo n. 191 del & oftobre 2010, tulli i dali necessari al fine di
consentire la verifica di compatibilita tecnica ed integrazione in sicurezza del sottosistemi
strutturali, veicoli ed applicazioni generiche con l'infrastruttura ferroviaria di competenza.

in particolare, le Imprese ferroviarie:

2.4

effetfuano i servizi di trasporto di merci efo di passeggeri per ferovia garantendo
obbligatoriamente la trazione, anche ai freni aventi in composizione veicoli di cui non sono
detentori;

assicurano l'impiego di personale. procedure, documenti, attrezzature e veicoli adatti allo
scopo prefissato;

assicurano che la manutenzione del veicoli utiizzati per | propr servizi sia effettuata
conformemente ai requisiti pertinenti;

emanano disposizioni e prescrizioni di esercizio per la propria parle di sistema, incluse le
Disposizioni Particolari di Circolazione di ciascun veicolo utilizzato per | propri servizi, anche in
coerenza con le procedure emanate dal gestore infrastruttura per regolare le interfacce fra il
proprio personale e guello delle Imprese Fermoviarie;

diffondong tempestivamente le suddetle disposizioni e prescrizioni al proprio intermno e verso
ogni altro operatore interessato;

meltono in servizio | veicoli utilizzati per | propr servizi, | sottosistemi di natura strutturale e le
applicazioni generiche (e prime specifiche), a seguito dei relativi processi previsti al § 5.4;
formiscono tuthi gli elementi di pertinenzo al gestore dell'infrastruttura per I'elaborazione del
piani di emergenza.

Compifi di fabbricanti, fornitori di servizi di manutenzione, detentari, farnitor di serviei o enti
appaltanti

| fabbricanti o il loro mandatario, stabilito nell'Unione Europea. nel ruoclo dirichiedente, emettono:

- la dichiarazione CE di verifica dei sottosistemi di cui all'art, 17 e all'allegato V, punto 1, del
D.Lgs. 191/2010 e s.m.i.
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- lo dichiarazione nazionale di verifica dei sottosistemi di cul all'allegato vV, punto 2, del
D.Lgs. 191/2010 e s.m.i.

Ciascun fabbricante, fomitore di servizi di manutenzione, detentore, fornitore di servizi o ente
appaltante, ferme restando le responsabilitd del gestori dell'infrastruttura e delle iImprese
ferroviarie. assicura che i veicoli, gli impianti, gli accessori e | materiali, nonché i servizi fomiti, siano
conformi ai requisii richiesti e alle condizrioni d'impiego specificate, affinche possano essere
utilizzati dall'impresa ferroviaria e dai gestori dell'infrastruttura in modo sicuro.
E responsabilita del fabbricante fomnire all'utilizzatore le modalitd d'use nonché le condizioni di
esercizio, 1l piano e le modalitd di manutenzione all'interno delle quall & garantito | mantenimento
dei requisifi richiesti nel tempo,
I detentore mette a disposizione del Soggetto Responsabile della Manutenzione tutta la
documentazione relativa alla manutenzione (incluso il piano di manutenzione), sia quella originale
fomnita dal fabbricante che eventuali modifiche frutto di ritomi di esercizio o modifiche apportate
da Soggetti Responsabill della Manutenzione precedenti.
Il detentore mette altresi a disposizione delle imprese ferroviarie e dei gestor infrastruttura ogni
informazione tecnica neceassaria all'ulilizzazione dei veicoli,

2.5 Compili dei Verificator Indipendenti di Sicurezza

Il Verificatore Indipendente di Sicurezza (VIS):

s+ ol sensi del D.Lgs 162/2007 e sm.., valuta la conformita di un veicolo, sottosistema
strutiurale. applicazione generica, prodotio generico o componente ai requisiti di sicurezza
definiti dagli standard tecnici nazionall ad essi applicabili e ldoneita allimpiego degli stessi,
efo di istruire lo procedura per l'outorizzazione di messa in servicio g/o |'autorizzazione
all'utilizzo, su richiesta di un proponente;

* qai sensi del D.Lgs. 191/2010 e s.m.i. istruisce la procedura di verifica CE dei sottosistemi
strutturali quando si appliching norme nazienali (nel ruclo di organismo designatao);

+ qisensi del reg. (CE) 352/2009, valuta la comretta applicazione del procedimento di gestione
dei rischi di cui allallegato | del suddetto Regolamento & i risultati di tale applicazione, in
qualita di Organismo di Valutazione.

Per svolgere i suci compiti il VIS deve essere qualificato dall' Agenzia.

Il VIS, salvo il caso previsto all'arl, 7 comma 3 del Regolamento|CE) M, 352/2009, & 'unico soggetto
titolato ad essere I'Organismo di Valutazione, di cui al successivo paragrafo 2.7.

Il fabbricante o il suo mandatario, il gestore infrastrutiura, 'ente appallante e le imprese ferroviarie
si avvalgono dei Verificator Indipendenti di Sicurezza per istruire | processi di autorizzazione di
prodotti e sistemi tecnico.

L'Agenzia pud atlibuire ai Verificator Indipendenti di Sicurezza allre funzioni di valutazione di
conformitd di sistemi e processi connessi con la sicurezza della circolazione.

2.6 Compiti dei Soggetti Responsabili della Manutenzione

Per ciascuno veicolo & individuato il Soggetto Responsabile della Manutenzione, che deve essere
indicato nel RIN all'atto della registrozione del veicolo slesso, conformemente all'arficolo 33 del
decreto legislativo 8 ottobre 2010, n. 191.

Il Soggetto Responsabile della Manutenzione pud essere, tra gli alli, un'impresa ferroviaria, un
gestore della infrastruttura o un detentore.

Fatta salva la responsabilita delle imprese ferroviarie e dei gestori dell'infrastruttura per quanto
riguarda il mantenimento della conformitd ai requisiti essenziali, ivi compresa la sicurezza
dell'esercizio femroviario, il soggetto responsabile della manutenzione garantisce che i veicoli della
cui manutenzione & responsabile siano in grado di circolare in condizioni di sicurezza mediante un
sistema di manutenzione, composto dalle funzioni seguenti:

a) la funzione di geslione., che consiste nel soviintendere e coordinare le funzioni di
manutenzione di cul alle lettere da b) a d) e garantisce le condizioni di sicurezza dei veicoli
nel sistema ferroviario;

b} la funzione di sviluppo della manutenzione, che é responsabile della gestione del piano di
manutenzione, inclusa la gestione della configurazione, sulla base dei dati di progetto e
operativi nonché del funzionamento e dell'esperienza maturata;
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c) la funzione di gestione della manutenzione della flotta, che gesfisce la rimozione
dall'attivita del veicolo per essere sottoposto a manutenzione e il suo successivo ritorno in
esercizio;

d) la funzione di esecuzione della manutenzione, che consiste nell'eseguire la necessaria
manutenzione tecnica di un veicolo o di sue parti, inclusa la documentazione per la
reimmissione in servizio.

Il Soggetto Responsabile della Manutenzione effettua direttamente la manutenzione o la affida ad
officine di manutenzione qudlificate dal Soggetto Responsabile della Manutenzione stesso,
nell'ambilo della propria cerfificazione qualora prevista. A tal fine Il Soggetto Responsabile della
Manutenzione assicura che i veicoli siano manutenuli in conformité con:

a) il piano di manutenzione di ciascun veicolo, reso disponibile dal detentore;

b) i requisiti in vigore, incluse le nomme in matera di manutenzione e le disposizioni delle ST,

nonché tutta la documentazione relaliva alla manutenzione resa disponibile dal detentore.

| Soggetti Responsabili della Manutenzione del cari merci devono essere cerlificali nel rispetto di
quanto previsto dal Regolamento UE n. 445/2011 del 10 maggio 2011 e dal decreto legislativo 24
marzo 2011, n. 43.

2.7 Compiti degli Organismi Nofificati

In contormita all'articolo 17 e allallegato VI del D.Lgs. 191/2010, come moadificato dal Decr, Min, 22
luglio 2011, I'Organismo Nofificato ha il compito di istruire lo procedura di verifica CE di un
sottosistema strutturale, su richiesta di un di un richiedente che mette a disposizione dello stesso
Organismo la documentazione tecnica necessaria relativa alle caratteristiche del sotosisterna.
L'Organismo Nofificato pud rlasciare dichiarazioni intermedie di verifica per coprire determinate
fasi delle procedure di verifica o determinate parti del sottosistema.

5e le 571 pertinenli lo permetlono, I'COrganismo Notificato pud rilasciare certificati di conformita per
una serie di sottosistemi o talune lore parti.

Qualora la $T| comispondente lo richieda, la valutazione di conformita o di idoneitd allimpiego di
un componente di interoperabilitd & effetfuata do un Orgonismo Nofificato a richiesta del
fabbricante o del suo mandatario, stabilito nella Comunita.

2.8 Compiti dei centri di formazione riconosciuti

| Centri di Formazione riconosciuti dall’ Agenzia provvedono all'erogazione della formazione ai fini
dell'ottenimento e mantenimento delle abilitazioni a svolgere le mansioni per le aoftivitd di
sicurezza:
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3  Regolamentazione tecnica di settore

La regolamentazions tecnica di settore comprende:

- il guadre normative emanato dall' Agenzia:

o le nomme tecniche di cui all'articale 4, comma 2, lettera a. del D.Lgs. 162/2007 emanate
dal'Agenzia, sono coslituite dai principi generall e | criterd fondamentali della
circolazione ferroviaria & dagli standard tecnici;

o gl "standard di sicurezza” di cul al'arficolo 6, comma 2, lettera a, del D.Lgs. 162/2007,
emanati dall' Agenzia;

- le “disposizioni e prescrizioni di esercizio" di cui arficolo 8, comma 4 del D.Lgs. 162/2007,
emanati dai gestori dell'infrastrutiura e dalle imprese terroviarie. fra cui le procedure emanate
dal gestore infrastruttura per regolare le interfacce tra il proprio personale e quello delle
Imprese Ferroviarie, in coerenza alle quali le imprese feroviarde emanano le disposizioni e
prescrizioni di esercizio per la propria parte di sistema,

3.1 Morme tecniche

3.1.1 Norme di esercizio

L'Agenzia emana, anche su proposta dei gestori dell'infrastrutiura o delle imprese ferroviarie, le
norme di esercizio e le relative modifiche e integrazioni e vigila sulla loro applicazione. Le proposte
di emanazione delle norme di esercizio o di loro modifiche e integrazioni, da parte del gestor
dell'infrastruttura e delle imprese terroviarie, devono essere debitamente molivate e supportate da
un'idonea analisi del rischio.

Le norme di esercizio sono elabeorate nel rspetto del quadro legislative vigente e dei relativi
provvedimenti di attuazione, delle disposizioni comunitarie e delle raccomandazioni dell'ERA. Esse
stabiliscono i principi & i criteri della sicurezza della circolazione ferroviara cul devono oftemperare
i gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie, e regolamentano le interfacce fra i diversi
operatori ferroviari in tale materia.

3.1.2 Standard tecnici

Il sistemma ferroviario nazionale deve progressivamente soddisfare | requisiti essenziali di
interoperabilita con riferimento alla progettazione, alla costruzione, alla messa in servizio, alla
ristrutturazione, al rinnovamento, all'esercizio e alla manutenzione di ogni suo elemento.

Al fine di soddisfare | requisiti essenziali e garantire 'intercperabilita, cioscun sottosistema o parte di
softosistemma deve essere conforme a quanto previsto dalle relative Specifiche Tecniche di
Interoperabilita [5T1).

Le 51l sono adottate nel guadro stabllite dalle direttive sull'interoperabilita ferroviaria e contengono
i requisifi tecnici & funzionali per la realizzazione dei componenti e dei sottosistemi interoperabili.

Fer le parti di un sottosistema nan rispondenti, non disciplinate o non completamente coperte da
una 31l o quando la verifica dei requisiti essenziali non possa essere ancora compiuta con
riferimento ai requisiti tecnici e funzionali di interoperabilita, I'Agenzia emana gli standard tecnici
nazionali e modifica quelli esistenti adottande criteri coerenti con | regolamenti & gli standard
internazionali, alla luce dell'adozione dei Metodi Comuni di Sicurezza e delle loro revisioni da parte
della Commissione Europea,

L'Agenzia emana gli standard tecnici nazionali. anche su proposta degl operator, concementi:

- I'Autorizzazione di messa in servizio delle applicazioni generiche (e prime specifiche);

- I' Autorizzazione all'ulilizzo di prodotti generici o componenti;

- I'Autorizzazione di messa in servizio dei veicoli e dei sottosistemi strutturali;

3.2 Standard di sicurezza

L'Agenzia emana gli standard di sicurezza relalivi a:

- requisiti per l'adozione di un sistema di gestione della sicurezza;

- rlascio del certificato di sicurezza alle imprese ferroviarie:

- rlascio dell'autonzazione di sicurezza ai geston dell'infrastrutiura:
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- principi e criteri per I'analisi e la valutazione del rischio anche nelle atlivita d'inferfaccia fra
differenti operatori ferroviari;

- accerfamento e controllo dell'idoneitd fisica e psico-attitudinale dei candidati all'assunzione
e del personale in servizio, relativamente alle mansioni di sicurezza;

- competenze professionall del personale dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese
terroviare direttamente connesse con la sicurezza.

3.3 Disposizioni e prescrizioni di esercizio dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese ferroviarie

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie. a seguito di idonea valutazione secondo process

organicamente inserifi nei loro sistemi di gestione della sicurezza, disciplinano | propri processi intemni

e I'operativita del proprio personale, nonché, nel caso dei gestori dell'infrastruttura, le procedure

emanate per regolare le interfacce Ira il proprio personale e quello delle Imprese Feroviarie,

emanando disposizioni e prescrizioni di esercizio, conformi al quadro normativo. in coerenza alle

quali le imprese feroviarie emanano le disposizioni e prescrizioni di esercizio per la propria parte di

sistema vigente, atte a:

- garanfire il controllo dei rischi derivanti dalle proprie atfivita e di quelli condivisi, ovvero i rischi
residui derivanti da una separazione delle atlivita fra i vari soggethi, verficando in questo caso
che le condizioni applicative e le misure di controllo del rschio rsultanti dalle analisi del rischio e
trasterite ad altro soggetto siano state comettamente interpretale e prese in carico
raccogliendo le necessarie evidenze dell'ssito positivo delle prove, verifiche e misure delle
soluzioni adottate;

- garantire il rispetto, all'interno della propria organizzazione, delle norme tecniche e degii
standard di sicurezza, nonché degli standard tecnici di interoperabilita e di ogni altra norma
cogente in materia di sicurezza ferroviaria.

Le disposizioni di esercizio hanno carattere di generalitd mentre le prescrizioni di esercizio

riguardano fattispecie particolar, riferibili a casi specifici.

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie che le emanano hanno la responsabilita di

garantime la diffusione in tempo ufile, I'applicabilita e |'esaustivitd, nonché la coerenza con il

guadro normativo vigente.

| gestori dell'infrastruftura e le imprese feroviare devono depositare agli atti dell'Agenzia.

preventivamente all'entrata in vigore, una copia cartacea e una su supporto informatico delle

disposizioni e delle prescrizioni di esercizio emanate.

L'Agenzia pud promuovere, e se del caso imporre, I'emissione, la modifica o |'abrogazione di

disposizioni & prescrizioni di esercizio in coerenza con il quadro nomalivo in materia di sicurezza o

per disciplinare le atlivitd di interfaccia tra i diversi operatori ferraviari in materia di sicurezza della

circolazione,

3.4 Fubblicazione delle norme tecniche e degli standard di sicurezza,

3.5 Pubblicazione delle caratteristiche tecnico-funzicnali dell'infrasfruttura feroviaria

3.5.1 Disposizioni per I'esercizio delle linee

| gestori dell'infrastruttura rendone disponibili alle imprese feroviarie le disposizioni per I'esercizio
delle linee, contenenti le caratteristiche tecnico-funzionali della propria infrastruttura ferroviana
necessarie perla sicurezza della circolazione.

I gestori dell'infrastrutiura sono responsabilli della trasmissione alle imprese ferroviarie dei documenti
concermenti le attivazioni di nuove linee ed impianti, le modifiche delle caratteristiche tecnico-
funzionali delle linee & degli impianti esistenti e le modifiche alle Disposizioni per I'Esercizio delle
iinee attraverso procedure, facenti parte del proprio Sistema di Gestione della Sicurezza, che
garanfiscano l'identificabilitad dell'autore, l'integritd e la non meodificabilita del documento
trasmesso. La trasmissione di tall documenti deve avvenire con un anficipo di almeno trenta giomi
rispetto alla sua data di attivazione.

Non & consentita I'emanazione di documenti riportanti date di attivazione differenziate per parti di
Implanto o per impianti.
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| gestori dell'infrastruttura devono rendere disponibili i suddetti documenti in formato digitale anche
sul proprio sito infernet pubblico.

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie sono responsablli della nofifica, al proprio
personale che svolge attivitd di sicurezzo della circolazione, delle informazioni inerenti alle
modifiche delle caratteristiche tecnico-funzionali dell'infrastrutiura ferroviaria, in relazione alla
propria organizzazione e alle specifiche necessild ed in coerenza con il proprio sistema di Gestione
della Sicurezza.

3.5.2 Registri dell'infrastruttura

3.52.1 Compiti dell'Agenzia

L'Agenzia provvede alla pubblicazione di un Registro dell'infrastruttura ferroviaria nazionale ed
ali'aggiornamento dello stesso con la periodicila stabilita dall'ERA in conformitd all'art. 35, comma
1 del D.Lgs. 191/2010,

Il Registro riporta, per ciascun softosistema o parte di sottosistema interessati, le caratteristiche
principali e la loro concordanza con le caratlteristiche prescritte dalle S5T1 applicabili.

L'Agenzia stabilisce la periodicita con la quale | Gestori dell'infrastruttura provvedono a pubblicare
il registro dell'infrastruttura di competenza (in conformita all'art. 35, comma 2 del D.Lgs. 191/2010) e
consente |'accesso al dati relativi al Registro dell'infrastruttura ferroviaria nazionale al Ministero
delle infrastrutture dei frasporti ed alle altre amministrazioni interessate.

3.5.2.2 Aftribuzioni dei Gestori dell'infrastruttura e dei Richiedenti I' Autorizzazione alla Messa in
Servizio dei sottosisterni strutturali,

| Gestori dell'infrastruttura provvedono a pubblicare il regisiro dell'infrastruttura di competenza (art.
35, comma 2 del D.Lgs. 191/2010), aggiomandolo ogni volta si renda necessario ed a metterlo a
disposizione dell' Agenzia stessa per gl adempimenti conseguenti.

| Gestori dell'infrastruttura consentono I'accesso ai dati relativi al Registro dell'infrastruttura di
competenza al Ministero delle infrastrutture dei trasporti ed alle altre amministrazioni interessate.

| Richiedenti |'Autorizazione alla Messa in Servizio dei sottosistemi di natura strutiurale Infrastrutiura,
Energio, Comando-Controllo e Segnalomento a tera, devono completare la documentazione
tecnica di cui all'Allegato VI - paragrafo 2.4 del D.Lgs. 191/2010, cosi come medificato dal DM 22-
07-2011, con i dati relativi al pertinente registro dell'infrastruttura.
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4  Auvlorizzazioni e cerlilicazioni

4.1 Cerfificato di sicurezza delle imprese ferroviarie

Il rilascio di un cerfificato di sicurezza attesta:

- l'accettazione del sistema di gestione della sicurezza (rilascio della parte a del certificato di
sicurezza ai sensi del'arficolo 14, comma 2, lettera a del D.lgs. 162/2007 e successive
maodificazioni);

-  |'accettazione delle misure adottate dal'impresa ferroviaria per soddisfare | requisiti specifici
necessard per I'effettuazione, in condizioni di sicurezza, dei suoi servizi sulla rete ferroviaria
(rlascio della parte b del cerlificato di sicurezza ai sensi dell’arficolo 14, comma 2, lefttera b
D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni),

Al fini del rilascio della parte a) e b) del cerlificato di sicurezza I'Agenzia verifica la sussistenza dei

requisii previsti dalla normativa in vigore che devono essere opportunamente documentati

dall'impresa.

La valutazione di conformita dei requisiti & svolta a livello di sistema di gestione della sicurezza ed &

orientata oi processi.

Tale valutazione viene svolta secondo guanto previsto dal Regolamento (UE) n. 1158/2010 dello

Commissione del ¢ dicembre 2010,

Nel corso del periodo di valutazione I'Agenzia pud effettuare attivita propedeutiche al rilascio del

cerificato di sicurezza, fra cui audit presso I'impresa; |'esito del controllo pud produrre prescrizioni

vincolanti per il rilascio stesso,

Il rilascio, il Ainnovo, I'aggiornamento e la revoca del cerfificato di sicurezza avvengono nel rispetto

deill'articolo 14 del D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni,

| certificati di sicurezza gid rlasciati al sensi del decreto legisiativo 8 luglio 2003 n. 188 restano validi

nelle more del completamento delle procedure di rilascio dei cerlificati di sicurezza conformi

all'arlicolo 14 del D.Lgs. 162/2007, in attuazione dell'articole & del Regolamento (CE) n. 653/2007

della Commissione del 13 giugno 2007.

La modifica degli slementi che compongonoe un cerlificate di sicurezza avviene a cura

dell' Agenzia, su richiesta mofivata del'impresa ferroviaria, attraverso I'emissione di un nuovo

certificato di sicurezza con integrato |'aggiornamento richiesto.

L'aggiormamento del cerfificate di sicurezza si attiva nel casl previsti nell'articolo 14 del D.Lgs.

142/2007 e successive modificazioni e comungue in caso di;

- madifiche all'area gecgrafica di attivita;

- assunzione di nuove categorie di personale, con compili connessi con la sicurezza;

- ufilizzo di nuovi tipi di veicoli;

- variazioni significative della lipologia o porlala di rasporto;

- estemalizzazion], incorporazioni o cessioni di rami d'azienda che interessano lo svolgimento di
attivita di sicurezza;

- dltre varazioni significative dell' organizzazione che hanno impatto sulla sicurezza,

ed & subordinato alla dimostrazione. da parte del richiedente. dell'esistenza dei requisiti necessari,

accertali dall' Agenzia.

L'Agenzia riconosce ad un'impresa terroviaria il possesso della parte a) di un certificato di sicurezza

rloscioto da una autorita di sicurezea di un allro State membyre della Unione eurcpeaq, per le

ablivitd di frasporto ferroviario equivalenti.

L'accettazione delle misure di sicurezza che soddisfano i requisiti specifici della rete & svolta

dall'Agenzia in fase di primo rlascio ed in fase di rinnovo e/o di modifica della parte b) del

cerfificato di sicurezza.

La parte b) del cerfificato di sicurezza pud essere rilasciata per l'intera rete feroviaria di

competenza o soltanto per una parte delimitata o per singoli impianti nel caso si fratli di un

cerlificato di sicurezza per atfivit di manovra.

| pracedimenti per il rilascio del cerfificato di sicurezza nonché i riferimenti agli standard di sicurezza

applicabili sono disciplinafi in opposite linee guida,
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4.2 Autorizzazione disicurezza dei Gestorn dell'Infrastruttura

Il rilascio di un'autorizazione di sicurezza attesta:

- l'accettazione del sistema di gestione della sicurezza (ai sensi dell'arficolo 15, comma 1. lettera
a del D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni);

- l'accettazione delle misure adottate dal gestore dell'infrastruttura per soddisfare i requisiti
specifici necessari per la sicurezza della progellazione, della manutenzione e del
funzionamento dell'infrastruttura e, se del caso, del sistema di contfrollo del traftico e di
segnalamento (al sensi dell'articolo 15, comma 1. lettera b D.lgs. 162/2007 e successive
modificazioni).

Ai fini del riloscio dell'autorizzazione di sicurezza I' Agenzia verifica la sussistenza dei requisiti previshi

dalla normativa in vigore che devono essere opporlunamente documentali dal gestore

dell'infrastruttura.

La valutazione di conformitd dei requisiti & svolta a livello di sistema di gestione della sicurezza ed &

orientata ai processi.

Tale valutazione viene svolla secondo quanto previsto dal Regolamento (UE) n. 1169/2010 della

Commissione del 10 dicembre 2010.

Nel corso del periodo di valutazione I'Agenzia pud effettuare attivitd propedeutiche al rlascio

dell' autorizazione di sicurezza, fra cui audit presso il gestore dell’infrastruttura; I'esito del controllo

pud produrre prescrizioni vincolanti per il rilascio stesso.

L'auvtorizzazione di sicurezza pud contenere limitazioni efo prescrizioni per parti imitate

dell'infrastruttura.

Il rilascio, il rinnovo, I'aggiomamento e la revoca delauvtorizzazione di sicurezza avvengono nel

rispetto dell'articolo 15 del D.Lgs. 1462/2007 e successive modificazioni.

La modifica degli elementi che compongono un'autorizzozione di sicurezza avviene a curg

dell'Agenzia, su richiesta motivata del gestore dell'infrastruttura, attraverso I'emissione di una

nuava autorizazione di sicurezza con integrato I'aggiormamento richiesto.

L'aggiornamento dell'autorizzazione di sicurezza si alliva nei casi previsti nell'articolo 15 del D.Lgs.

162/2007 & successive modificazioni & comungue in caso di:

- aftfivazione o dismissione di linee o fratli di linee della rete feroviaria in gestione;

- assunzione di nuove categorie di personale, con compiti connessi con la sicurezza;

- varigzioni significalive dell'atlivitd svolta, quali  I'aftivazione di soluzioni tecnologiche o
operalive innovative che comportance una potenziole rorganizozione del Gestore
dell'infrastrutiura, modifiche rilevanti nella destinazione d'uso dell'infrastruttura, modifiche
significative del volume delle atfivitd manutentive o di gestione della circolazione, modifiche
delle condizioni di utlizzo delle linee, acquisizione o dismissione di alivitd di sicurezza o aventi
impatto sulla sicurezza:

- utilizze di nuovi fipl di veicoli;

- estemnalizzazioni, incorporazioni o cessioni di rami d'azienda che interessano lo svolgimento di
attivitds di sicurezza;

- altre variazioni significative dell'organizzazione che hanno impatto sulla sicurezza.

ed & subordinato alla dimostrazione, da parte del richiedente, dell’esistenza dei requisiti necessari,

accertati dall' Agenzia.

| procedimenti per il rlascio dell’autorizzazione di sicurezza nonche | riterimenti agli standard di

sicurezza applicabil sono disciplinati in apposita linea guida,

4.3 Aftivita dell' Agenzia a seguito del rilascio di un cerfificato o di una autorzzazione di sicurezza

| gestori dell'infrastruftura e le imprese feroviare, a seguito del rilascio dell'autorizazione di
sicurezza o del cerfificato di sicurezza, sono soltoposti alle altivitd di ispetiorato, confrollo e
monitoraggio dell' Agenzia secondo quanto stabilito al successivo punto é.

Tali attivita sono volte a verificare che i gestor e le imprese operino conformemente ai requisiti del
diritto comunitario e nozionale per gli aspetti relativi alla sicurezza della circolazione feroviaria e
che confinuing ad essere soddisfatte le condizioni e i requisiti previste per il rilascio della
autorizzazione o del cerfificato di sicurezza e a valutare il funzionamento del Sistema di Gestione
della Sicurezza atuato dall'impresa ferroviaria o dal gestore dell'infrastruttura.
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4.4  Responsabile del Sisterna di Gestione della Sicurezza

Ogni impresa ferroviaria o gestore dell'infrastuttura deve avere un Responsabile del Sistema di
Gestione della Sicurezza, dotato di responsabilitd e autoritd per assicurare che i processi del
sistema di gestione della sicurezza siano predisposti, attuati e tenuti aggiomati; tale figura, inoltre,
deve garantire che I'alta direzione sia a conoscenza delle prestazioni del Sistema di Gestione della
Sicurezza, e fornire elementi per ogni esigenza di miglioramento.,

4.5 Avutorizzazione di messa in servizio di scHosistemi sirutturali, opplicazioni generiche e prime
specifiche e veicoli, autorizzazione all’ utilizzo di prodotti generici o companenti

4.5.1 Avtorizzazioni di messa in servizio

L'autorizzazione di messa in servizio di un sottosistema strutturale, di un'applicazione generica (e
prima specifica) o di un veicolo attesta la rspondenza degli stessi ai requisiti di sicurezza definiti
dagl standard tecnici ad essi applicakbili.

Tale autorizzazione & emessa dallAgenzia su richiesta di un richiedente in conformitd a quanto
previsto al Capo IV e V del D.Lgs. 191/2010.

L'autorizzazione di messa in servizio di applicazioni generiche ¢ rilasciata dall’Agenzia
contestualmente alla autorizzazione di messa in servizio della sua prima applicazione specifica ed
e vaolida, senza ulterior interventi da parte dell' Agenzia, anche per tutte le successive applicazioni
specifiche, a patto che le condizioni funzionali. operative ed ambientali imangano invariate e che
la loro integrazione in sicurezza sia garantita. La valutazione di tali condizioni deve essere effettuata
dal proponente a norma del Regolamento (CE) n. 352/200%.

L'autorrzazione all'utilizzo di prodotti generici o componenti per il segnalamento ferroviario, di lera
e di bordo. ne attesta la rispondenza ai requisiti di sicurezza definiti dagli standard tecnici ad essi
applicabill ed & rilasciata su richiesta di un richiedente.

Tale autorizzazione all'utiizzo del prodotto generico o componente @ valida senza ulterior
interventi dell'Agenzia per |'uliizo in altre applicazioni dello stesso prodotto generico o
componente, a patto che le condizioni funzionali, operative ed ambientali siono le medesime e
che la loro integrazione in sicurezza sia garantita. La valutazione di tall condizioni deve essere
effettuata dal propeonente a norma del Regolamento (CE) n. 352/2009.

Non & prevista specifica auvtorizzazione per singoli componenti destinali all'impiego in un ambito
diverso dal segnalomento ferroviario (ad esempio scambi, dischi freno, guamnizioni frenanti ecc.). |l
loro impiego & autorizzato nell’ambito del sottosisterna strutturale. parte di esso o veicolo nel quale
guesti componenti sono integrati e per | quall I'Agenzia ha rdlasciato autarizzazione di messa in
servizio.

Nel case di veicoll, I'Agenzia rilascia I'autorzazione di un tipo di veicolo su istanza del richiedente.
In tal caso, la prima autorizzazione di messa in servizio di un veicolo sull'infrastruttura ferroviaria
nazionale, qualora non sia stato giéd autorizzato in un altre Stato membro. equivale
all'autarizzazione del tipo di veicolo.

Durante il periodo di validita dell'autorizzazione di un tipo. possono essere autorizzati alla messa in
servizio veicoli confarmi a tale fipo.

L'autorizzazione di messa in servizio di un veicolo fipo e/fo di alld veicoll ad esso conformi pud
essere rilasciata in forma termporanea,

L'Agenzia accerta la rispondenza dei sottosistemni strutturali, applicazioni generiche, veicali,
prodotti generici o componenti ai requisiti di sicurezza definiti dagli standard tecnici ad essi
applicabill sulla base della documentazione prodotta dal richiedente., che includoe i rapporti di
valutazione relalivi al processo svolto elaborati da uno o piu Verficatori Indipendenti di Sicurezza
incaricati dal richiedente stesso.

Nel caso in cui un sottosistema strutturale sio parzialmente o interamente conforme a ST, devono
essere rispeftate, ai fini della messa di servizio, tutte le condizioni necessarie a realizzame
I'interoperabilita.

| rapporti di valulazione devono dimostrare che i sotosistemi strutturali, i veicoll, le applicazioni e |
prodotti generici siano rispondenti ai prescritti requisiti di sicurezza e che essi siano stali sottoposti
alle prove ed ai collaudi necessari ad accertare |a sussistenza delle condizioni atte a garantire che
Il servizio possa svolgersi in sicurezza,
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HNel caso di veicoli I'accertamento & eseguito su un protolipo se trattasi di autorizzazione di tipo o
sul singolo esemplare,

| componentl di interoperabilitd sono considerati conformi ai requisiti essenziall se muniti della
dichiarazione CE di conformitd o di idoneitd all'impiego.

| sottosistemni di natura strutturale costitutivi del sistema ferraviario si considerano interoperabili e
conformi ai requisifi essenziali ad essi applicabili se muniti della dichiarazione CE di verifica di cui
all'allegato V del D.Lgs. 191/2010 come medificato dal D.M. 22 luglic 2011.

La procedura di verfica CE di un sottosistema strutturale & svolta da un Organismo MNofificato con
riferimento alle 5T, se esistenti, ed ai moduli indicali nelle 571 stesse,

La procedura di verifica CE dei sottosistemi strutturall non conformi alle 5T o in caso di punti aperti,
deroghe o casi specifici delle STI, che richiedono I'applicazione di norme nazionali, & svolta dai VIS
con riferimento ai moduli previsti dalla Decisione 713/2010/UE e Decisione 768/2008/CE (per quanto
riguarda I'esame nazionale del tipo e la conformita al fipo autorizzato).

Al fini dell'autorizzazione di messa in servizio di sottosisterni strutturali. veicoli e applicazioni
generiche [prime specifiche) e dell'autorizzazione all'utilizzo di prodotti generici o componenti, la
verifica della loro integrazione in condizioni di sicurezza nel sistema nel quale vemanno inserti &
svolta in conformild con il procedimento di geslione dei rischi di cui al Regolamenta CE n, 352/2009
della Commissione del 24 aprile 2007,

Nel caso in cul il sottosisterna strutturale, I'aopplicozione generica (prima specifica) o il veicolo,
oggetto dell'autorizzazione di messa in servizio, e il prodotto generico o componente, oggetto
del'autorizzazione all'utiizzo, non soddisfino plenamente | requisiti di sicurezza definiti dagli
standard tecnici ad essi applicabili (non confarmitd). I'Agenzia pud rilasciare un'aulorizzozione di
messa in servizio/al'utiizze temporanea contenente idonee misure mitigative che tenga anche
conto dei risultati del procedimento di gestione dei rischi di cui al Regolamento CE n. 352/200%
della Commissione del 24 aprile 2009,

La validita temporale delle suddette autorizzazioni & stabilita dall' Agenzio sulla base degli elementi
forniti dal proponente (incluse le valutazoni del Verficatore Indipendente di Sicurezza) e dslle
particolari condizioni di utilizzo del sottosisterna, veicolo, applicazione generica (prima specifica),
prodotto generico o componente.

Il rilascio dell' autorizzazione di messa in serviziofall' ulilize definitiva potrd avvenire solo dopo la
chiusura delle non conformita a causa delle quali & stata rilasciata 'auvtonzazione temporanea.
tramite I'adeguamento agli standard tecnici o I'adozione di opporiune misure mitigative.
L'Agenzia autorizza un veicolo conforme ad un tipo da essa gia autorizato sulla base di una
dichiarazione di conformita a tale tipo presentata dal richiedente senza ulterion verifiche.

Prima del rilascio della prima autorizazione di un veicolo o per conformitd ad un tipo di veicolo,
I'Agenzia si riserva comunque di effettuare controlli, per verificare se le caratteristiche del veicolo
comspondono in tutti gli aspetti al tipo autorizzato.

Qualora siana madificate le perfinenti disposizioni delle 5T o delle nerme nazionali in base alle quali
un tipe di veicolo, un sottosisterna strutturale, un'applicazione generica o un prodotto generico &
stato aulonzzato. I'Agenzia decide se le autorizzazioni gid rilasciate restano valide o se devono
essere rinnovate,

L'autorizzazione definifiva di messa in servizio di un singolo veicolo, dei sottosisterni strutturali e delle
applicazioni generiche (prime specifiche) e I'aulorizzazione all'ufiizzo di prodotti generci o
componenti hanno durata llimitata.

Detta autorizzazione dovrd essere aggiornala ognigualvolta una maodifica ol quadre normalivo
richieda un adeguamento dei veicoli circolanti /o dei sattosistemi strutturali e/o delle applicazioni
generiche e/o dei prodotti generici in esercizio.

Lo validitd dell'autorizzazione del tipo di veicolo & stabilita in sette anni dal primo rilascio della
stessa.

Un veicolo, un sottosisterna strutturale, un'applicazione generica, un pradotto generico che & stato
messo in servizio a seguito di un'autorizzazione rilasciata dall'Agenzio pudé contfinuare od essere
utilizato in servizio anche nel caso di modifica del quodre normative, sempre che le nome /o
leggi emanate non ne prevedano I'adeguamento; in tal caso, tali veicoli, sottosistemi strutturali,
applicazioni generiche e prodotti generici, ove ne ricore il caso, devono essere nuovamente
autorizzati,
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Inoltre, per quanto riguarda i veicoll, qualora sia madificato il quadro normativo in base al quale un
fipo di veicolo & stato aulorizzato, 'Agenzia decide se le autorizzazioni di tipo gid rilasciate restino
valide o se debbano essere rinnovate, Nel caso in cui debbano essere rinnovate, dovra essere
autorizzato un nuovo tipo di veicolo. A seguito di cid, non pofranno essere rilasciate ulteriori
autorizzazioni di messa in servizio per conformita al vecchio tipo.

Tutti i veicoli messi in servizio sulla base delle autorizzazioni per conformita gia rilasciate potranno
comunqgue conlinuare a circolare senza la necessita di alcuna modifica, fatte salve specifiche
norme &/o leggi che ne richiedanc esplicitameante I'adeguamento.

Durante il periodo di validita dell’autorizzazione di tipo possono essere autorizzati alla messa in
servizio veicoli conformi a tale fipo. Le dichiarazioni di conformita al tipo di veicolo possono essere
emesse soltfanto dal fitolare della autorizzazione stessa (cicé dal soggetto che ha richiesto tale
autorizzozione).

| procedimenti per I'autorizzazione alla messa in servizio di un veicolo, di un sotosisterna strutturale,
di un'applicazione generica o per |'autorizzazione all'ulilizzo di un prodotto generico nonché i
riferimenti ai requisili tecnici applicabil sono disciplinati in appasita linea guida.

4.5.2 Effettuazione di prove nell'ambito dei processi autorizzativi,

Nell'ambito dei processi di autorizzazione di messa in servizio/all'utilizzo di sottosistemi strutturali,
applicazioni generiche, veicoli, prodotli generici o componenli, |'esecuzione di prove in campo
con interferenza sull'esercizio commerciale pud avvenire solo previo rilascio da parte dell’ Agenzia
di una specifica autorizzazione. Nel caso di veicoli, questi devono essere registrati nel RIN previo
rilascio di un'autorizzazione di messa in servizio temporanea per prove.,

Alcune ben definite lipologie di prova che da un'analisi del rischio effettuata in base al
regolamento 352/2009 non comportano alcun rischio per I'esercizio commerciale (modifica non
rilevante). non richiedono autorizzazione da parte dell' Agenzia.

In linea generale le prove in campo sonao svolte sotto la responsabilita di un VIS.

In tal caso il Verificatore Indipendente di Sicurezza, definite le esigenze connesse con le atlivita da
svolgere (locomotive di supporto, individuazione delle localita di ricovero, allestimenti specifici per
I'effettuazione dei test di sicurezza, eventuali deroghe alla normativa comune, ecc.). deve
rivolgersi ad una impresa feroviaria o ad un gestore dell'infrastruttura che garantira, attraverso
idonee procedure presenti nel proprio Sistema di Geslione della Sicurezza, quanto necessario per
lo svolgimento delle prove stesse, ivi compreso 'acquisizione delle fracce orario ed il personale di
sicurezza,

Alcune prove possono essere svolte anche sotto la responsabilita direHa del Gl o dell’IF.

Condizione necessaria affinché il Gl o I'lF possano svolgere Il ruolo di responsabili delle prove & che
i sopra citati soggetfi, nel'ambito del propric SGS, posseggano specifiche procedure per la
gestione in sicurezza di tali tipologie di prova, supportate da analisi del rschic ai sensi del Reg.
352/2009. L'IF dovrd allresi possedere il cerfificato di sicurezza valide per le tratte in cui si
svolgeranno le prove.

I Gl deve garantire I'accesso all'infrastruttura per prove, a condizioni eque e non discriminatorie, a
tutti | proponenti che hanno avanzata al’Agenzio richiesta di autorizzazione di messa in
servizio/utilizzo di sottesistemni strutturali, applicazioni generiche, veicoli, prodotti generici o
componenti

| procedimenti & le modalita per il rilascio dell'autorizzazione all'esecuzione delle prove da parte
dell' Agenzia e le modalita per I'individuazione del casi in cul questa autorizzazione & esclusa sono
disciplinati in appaosita linea guida.,

4.5.3  Piani di manutenzione dei sottasistemi strufturall, delle applicazioni generiche e dei veicaoll

Le modalita d'uso nonché le condizioni di esercizio e il piano e le modalita di manutenzione di un
softosisterna  strutlurale, applicazione generica o veicolo sono parte integrante della
documentazione prodotta nell'ambite del procedimento di messa in servizio e sono oggetto di
valutazione da parte di un Organismo Notificato

nel caso in cul sia prevista lapplicazione delle 57, e da parle diun VIS negli aliri casi.

Qualsiasi modifica alle condizioni di esercizio e manutenzione di un sottosistema strutturale,
applicazione generica o veicolo deve essere gestita in conformitd o quanto previsto dal
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Regolamento CE n. 352/2007 della Commissione del 24 aprile 2009.

4.54 Velcoll che possono circolare sulla rete gestita da RFI e sulle reti regionali non isolate e su
quelle isolate interessate dao fraffico merci alle quali si applica i D.Lgs. 162/2007 cosl come
modificate dall'articolo 2, comma 1, lettera |) del decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 43

Sulla rete terroviaria gestita da RFl e sulle reti regionall non isolate e su quelle isolate interessate da
traffico merci alle quali si applica il D.Lgs. 162/2007 cosi come modificato dall’articolo 2, comma 1,
lettera |) del decreto legisiativo 24 marzo 2011, n. 43, possono circolare sollanto veicoli per i quali:

* |'Agenzia abbia rilasciota I'autorizzazione definifiva o temporanea di messa in servizio;

* |'Agenzia abbia provveduto alla registrazione nel RIN;

* g imprese feroviare ed i gestor dell'infrastruttura abbiane provveduto a definire le modalita
per la messa in servizio e per I'utilizzo in esercizio all'interno del proprio Sistema di Gestione della
Sicurezza:

* i gestor dell'infrastrutiura abbiono atfribuito le condizioni di circolabilita sulle linee da loro
gestite.

4.5.5 Registrazione nel Registro Nazionale di Immatricolazione

A seguito della richiesta di registrazione nel RIN di un veicolo, I'Agenzia provvede a registrare nel
RIM tuti | dati, previshi dalla Decisione n. 2007/756/CE e successive modificazioni, relalivi al veicolo
per il quale sia stata rlasciata I'autorizzazione di messa in servizio, secondo quanto riportato nelle
linee guida emanate dall' Agenzia in materia.

Il richiedente la registrazione di un veicolo & il soggetto che diverrd a tulti gli effetti il fitolare della
reglstrazione del velcolo stesso dopo I'avvenuta registrazione nel RIN,

Il ruolo di delenlore pud essere svollo anche da una impresa ferroviaria o da un Gestore
dell'lnfrastruttura.

Tuttavia se una impresa feroviaria o un gestore dell'infrostruttura sono | richiedenti della
registrazione di un veicolo, non la richiedono in qudlitd di impresa feroviaria o di gestore
dell'infrastruttura, ma in qualita di detentori del veicolo stesso,

4.5.6 Circolabilita dei veicoli

| gestori dell'infrastruttura attribuiscono la circolabilitd ai veicoli che hanno ottenuto |'autorizzazione
di messa in servizio & che sono stafi registrati nel RIN tenendo conto delle eventuall limitazioni e
prescrizioni riportate nell'autorizzazione di messa in servizio e ne tengono informata I' Agenzia.
Qualora I'autorizzazione di messa in servizio sia stata rilasciata ad un veicolo fipo di una sere di
veicoll identicl, la circolabilitd rilasciata per il tipo & estesa a tutfi | veicoll conformi al fipo.

| gestori dell'infrastruttura rilasceranno inollre una circolabilitd provvisoria ai veicoli provvisti di
autorizzarzione di messa in servizio per prove..

4.6 Messain servizio di sotftosistemi strutturali, applicazioni specifiche e veicoli

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie provvedono alla messa in servizio dei sottosistemi
strutturali. delle applicazioni specifiche e di veicoli.

A fal fine i gestor dell'infrastruttura e le imprese ferroviare provvedono al'adeguamento dei
rispettivi Sistemi di Gestione della Sicurezza per I'aggiornamento delle certificazioni/autorizzazion di
sicurezza.

In particolare | gestor dell'infrastruttura aprono al pubblico esercizio linee ferroviarie nuove o
rinnovate o con i sollosistemi di nalura stutturale nuovi © medificali dope aver acquisito le
cerfificazionl, le omologazioni & le autorizzazioni nonché tutti | permessi necessari ai sensi delle
vigenti normative.

4,7  Aftivitd di Qualificazione di personale e /o Organismi

4.7.1 Qualificazione dei verificator indipendenti di sicurezza

L'Agenzia rdlascia, rinnova, medifica e revoca 'autorizzazione per lo svolgimento delle attivita di
Verificatore Indipendente di Sicurezza. Tale aulorizzazione & caraterizzata da una o pib aree di
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competenza individuate dall'Agenzia ed & rilasciata sullo base dell'accertamento del possesso
delle competenze necessarie con riferimento al personale, all'organizzazione ed agli shrumenti con
cui opera,

A fal fine I'Agenzia definisce e disciplina in apposite linee guida i requisiti applicabili al personale,
all'organizzazione ed agli strumenti che un Organismao richiedente 'idoneila allo svolgimento delle
funzioni di Verificatore Indipendente di Sicurezza deve dimostrare di possedere. L'Agenzia
disciplina inoltre, nella predetta linea guida, il procedimento di verifica dei requisiti per il primo
riconoscimento, I'estensione e il rinnovo della quadlificazione nonché i controlli successivi al rlascio
della qualificazione.

L'Agenzia pubblica sul propric sito un albo dei soggetti qualificali specificandone le aree di
competenza.

4.7.2 Fersonale che svolge attivita di sicurezza .

Le afivitd di sicurezza della circolazione dei freni e dell' esercizio ferroviario sono le seguenti:

- condotta dei freni (C):

- tormazione dei treni (FT);

- accompagnamento dei treni (AT):

- verifica dei veicoli (VR);

- manutenzione dei veicoli (MV);

- gestione della circolazione (GC).

- manutenzione dell'infrastruttura(il);

Per I'attivitd di sicurezza "Condotta del trenil”, | requisiti del personale che svelge |'attivitd sono
definili dalla legislazione comunitario e nazionale. L'Agenzio nel rispetto delle suddette norme
emana e aggioma i provvedimenti di dettaglio necessari per la gestione delle Licenze di cui al
Decreto Legislativo 30 dicembre 2010, n.247, per la gestione e 'accesso al registro Licenze, per il
riconoscimento delle persone e degli organismi incaricali della formazione o degli esami, per lo
svolgimento degli esami e la gestione del transitorio secondo le modalita dell'art.27 del citato
decrelo legislativo.

le norme per la qualificazione del personale che svolge le restanti atfivita di sicurezza sono
emanate dall' Agenzia.

4,73 Clualificazione del Responsabile del Sisterna di gestione della sicurezza.

Al fine di assolvere alle sue [unzioni, la persona che riveste il ruclo di Responsabile del sistema di
gestione della sicurezza deve essere qualificato in base ai requisiti @ secando le modalita stabiliti
dall' Agenzia.

Ferma restando 'unicitd, in ogni organizzazione, del Responsabile del Sistemao di Geslione della
Sicurezza qualificato, nel caso in cul le attivitd connesse al Sistema siano assicurate attraverso una
struturazione organizzativa che, in capo a tale Responsabile qualificato. preveda pid livelli
ciascuno relative ad uno specifico ambite di responsabilitd e presidiate da una figura di
riferimento, I'organizzazione deve garantire che tutli | soggetti In questione possiedano e
mantengano i requisili richieshi per ko svolgimento di tale ruolo.

La qualificazione del Responsabile del Sisterma di Gestione dello Sicurezza & un requisito necessario
per |'ottenimento ed il mantenimento del cerlificato di sicurezza di una impresa ferroviaria ©
dell'autorizzazione di sicurezza di un gestore dell'infrastruttura,
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5  Afivita di ispetterato, controllo e monitoraggio

L'Agenzia svolge attivita di ispettorate, controllo e monitoraggio per verficare, ai sensi dell'articolo

6 del D Lgs. 162/2007 e successive modificazioni;

- |'applicazione di norme tecniche e standard di sicurezza;

- |'opplicazione delle disposizioni e prescrizioni tecniche relative al funzionamento ed alla
manutenzione dei sottosistemi costitutivi del sistema ferroviario in conformita ai perlinent
requisiti essenziali;

- |'esistenza di condizioni e 1l soddistfacimento dei requisiti per 1l rlascio ed 1| mantenimento di
cerfificati di sicurezza e di autorizzozioni di sicurezza;

- la conformita dell'operato dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese ferroviarie ai requisiti del
diritto comunitario e nazionale con riferimento agll aspetfi relativi alla sicurezza della
circolazione feraviaria,

L'attivitd consiste nello svolgimento di audit di sistema o di processo, su prodotti o servizi, e

nell'analisi delle banche dati, degli indicatori di sicurezza e degli incidenti e inconvenienti.

In applicazione dell'articolo 5, comma 7, del D.Lgs. 162/2007 e successive modificazioni, i gestori

dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie sono tenuti a consentire al personale dell'Agenzia

l'accesso a tutta lo documentazione perfinente, ai locali, agli impianti. ai veicoli ed alle banche
dati anche durante 'esercizio.

L'Agenzia, durante le attivith di monitoraggio. ispettorato e controllo pud adottare, qualora

riscontri non conformita, provvedimenti cautelafiviimmediali sulle attivitd che hanno impatto sulla

sicurezza dell'esercizio.

5.1  Audit ed attivita ispettiva

L'Agenzio pianifica, programma ed effettua attivitd di audit sulla base dei risultati dell’attivita di
audit gia effettuata, dell'analisi dei dati relativi alle prestazioni di sicurezza di imprese ferroviarie e
gestori dell'infrastruttura, dell'analisi del dati di incidentalitd, delle rsultanze delle indagini sugli
inconvenienti di esercizio, delle principali novita normative via via infrodotie.

L'Agenzia dd preavviso dell'attivita di audit o di verfica ispetliva agli operatori coinvolti; laddove
se ne ravvisi la necessita, |'atfivitd pud essere effettuati anche senza detto preavyiso.

5.2  Monitoraggio della sicurezza

| gestori dell'infrastrutiura e le imprese ferroviarie nell'ombito del proprio Sistema di Gestione della
Sicurezza devono trasmettere all' Agenzia:
1. Wimestraimente | datli relativi o indicalon prestazionoli di sicurezzo. | dati finalizzati
all'elaborazione degli indicator comuni di sicurezza (CSI), | dati di produzione,
2. semestralmente i dati relativi all' attuazione dei piani della sicurezza,
3. surichiesta dell’ Agenzia stessa, eventuali allri dali ritenuti rilevanti per il monitoragagio delle
prestazioni di sicurezza,
Devono inoltre informare prontamente I'Agenzia di fuli gli eventi e le modifiche interne rilevanti ai
fini della sicurezza,
Entro il 30 giugno di ogni anno i gestor dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie devono frasmettere
al'Agenzia una relazione annuale sulla sicurezza, prevista dall'articolo 13, comma 4. del D.Lgs.
162/2007 e successive modificazioni, che illustri I'eveluzione e la gestione degli aspetti collegati alla
sicurezza ferroviaria dell’anno precedente,
La relazione deve avere almeno i seguenti contenuti:
- informazioni generali;
- dati relativi al conseguimento degli obiettivi di sicurezza interni e risultati dei piani della
sicurezza;
- indicatori nazionali di sicurezza e C3I;
- risultati degli audit di sicurezza interni;
- osservazioni in merito alle carenze ed al malfunzionamento dell'esercizio terroviario e della
gestione dell'infrastruttura che possano rivestire un interesse per I'Agenzia;
- dati ed informazioni richiesti in via continuativa o estemporanea dall' Agenzia,

Attribuzioni in malena di scurezzo della circolazione ferrovianio Paging 25 di 28

4




it » 4!’&»-#:.‘«1 | Py~
_.‘-' '. i 2 i ot
/ etV Ferveers

La relazione & composta da una parte descritliva e da alcune tabelle. La parte descrittiva della
relazione deve lllusirare | punti sopra elencafi, formendo per ciascuno di essi Informazioni
dettagliate, supportare | dati numerici presentatli nelle tabelle e dare gli elementi utili alla loro
valutazione,

52,1 Indicatan di sicurezza

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviare devono dotarsi nell'ambite dei propr sistemi di
gestione della sicurezza di un insieme di indicatori comprensivo degli indicatori previsti dal Decreto
del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 10 settembre 2010 che modifica I'allegato | del
D.Lgs. 162/2007. Tale insieme deve garantire:
- il monitoraggio dei processi connessi alla sicurezza ai fini del controllo dei rischi e del
miglioramento continuo dei processi;
- la strutturazione di un processo di gestione dei ritorni di esperienza ottenibill da un'analisi
delle indagini, delle attivita ispettive e degli audit.
| dati necessar all'elaborazione degli indicatori comuni di sicurezza devono essere inviafi
all'Agenzio con la Relazione annuale all'interno della quale | geston dell'infrastruttura e le imprese
ferroviarie devono dichiarare all' Agenzia le modalitd con le quali sono stati raccolti | vari indicatori
ed analizzame le risultanze.

5.3 Accesso alle banche dati

| gestori dell'infrastruttura e le imprese feroviarie devono gorantire all'Agenzio 'accesso
incondizionate alle proprie banche dati contenenti informazioni rdlevanti ai fini della sicurezza
ferroviaria comprese quelle nelle quali sono registrati gli incidenti e gli inconvenienti; devono,
inclire, specificare le moddlit con le quali I' Agenzia pud fruire delle informazioni in esse contenute.

54 Incidenti e inconvenienti

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie devono segnalare all’Agenzia, entro 48 ore dal
loro accadimento. tuthi gli incidenti & inconvenienti che hanno pregivdicalo o avrebbero poluto
pregiudicare la sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio femoviario, come definifi
nell'articolo 3 comma 1 punti z) e bb) del D.Lgs. 162/2007 e successive modifiche. Tale attivitd pud
essere svolta anche fornendo I'accesso a banche dati alimentate dai gestori dell'infrastrutiura e
dalle imprese ferroviarie, che garantiscane la completezza e la tempestivita dell'informazione.
Mel caso di eventi di parficolare rilevanza e comungue in occasione di
1} Caollisione di tfrena contro tfrenoa, veicolo, frane, massi o veicoll stradali (compresi quelli
avvenuti in camispondenza di un passaggio a livello);
2) Deragliamenio di freno;
3) Interruzioni della circolazione su una linea per almena é ore (escluse le interruzioni
programmate per manutenzione della linea);
4] Incidenti, nei quali & stato coinvolte almeno un veicolo in movimento, che hanno causato
rmorte, ferimento o lesioni (con intervento soccorso 118) di una o pib persone;
5) Incidenti, nei quali & stato coinvolte almeno un veicolo in movimento, che hanno causato
danni stimabili nell'immediato = 150.000 euro;
6) Collisioni e deragliomenti di mezzi d'opera. anche se avvenuti su un fratto interotto alla
circolazione dei treni;
7) Incendiaiveicoll [che abbiano richiesto I'intervento del VVF);
8) Spezzamento di convogli composti do materiale atto al rasporto viaggiatori;
?) Fuga di veicoli su binari di inea o di circolazione;
10) Incidenti o inconvenienti (comprese le fuariuscite di sostanze) che hanno coinvollo veicoli
che trasportano merci pericolose;
11) Collisioni e deragliamenti di convogli in manovra avvenuli su binar di circolazione;
12) Eventi che non hanno causato danni consistenti ma che in situazioni leggermente differenti
avrebbero potuto farlo, come ad esempio:
a. indebito superamento da parte di un trenc del limite assegnate al sua mavimento
(SPAD).
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b. pericolali (intendendo con tale termine tutti gli eventi nel qualli si & avuto un
concrelo rischio che si verificassero incidenti] urli su binari di linea o di circolazione
che avrebbero potuto coinvolgere treni, manavre, mezz speciali;

C. inoltro diun treno in assenza delle necessarie condizioni di sicurezza.

d. presenza di difetti al'armomente o al materale tali da poter cousare il
deragliomento;

e. incidenti o inconvenienti dove elementi del sislema di segnalamento (segnali, boe,
ecc.) hanno fornito o avrebbero potuto fornire al treni indicazioni meno restrittive di
quelle previste;

13} Incidenti gravi avvenuli nei raccordi o nei depaositi (interessanti il sistema ferroviario);
14} esplicita richiesta da parte dell' Agenzia.

i gestori dell’infrastruttura e le imprese feroviarie coinvolte devono fornire all' Agenzia:

- l'avviso dell'accadimento entro 40 minuti dallo stesso;

- un primo rapporto informativo, entro 24 ore dallaccadimento, che descriva
sinfeficamente. la dinamica dell'evento. le cause accertate o presunte. il personale
coinvolto. Esso deve contenere le informazioni raccolte nel corso dei primi accertamenti,
sulla base delle quali & stata elaborato.

L'avviso di accadimento e il rapporto informative possono essere inviali da un solo soggetto se
esista un accordo tra gli operatori ferroviari coinvolli di cui sia a conoscenza I'Agenzia e qualora sia
garantita la completezza delle informazioni in essi contenuti.

5.4.1  Primi accerfamenti

A seguilo di ogni incidente o inconveniente devono essere raccolle tutte le informazioni disponibili
nell'immediatezza dell'evento, dando la priorita alle verifiche che non possono essere effettuate in
tempi successivi. Lo raccolta delle informazioni deve concludersi entro le 24 ore successive
all'evento.

L'esecuzione del primi accertamenti deve essere svolta garantendo la massima collaborazione
con I'Autoritd Giudiziaria e comungue preliminarmente agli interventi di modifica delle condizioni
presenti al momento dellevento, a meno che l'urgenza degli interventi non sia richiesta per
prestare soccorso, o per garantire la sicurezza e lincolumita delle persone.

I gestari dell'infrastruttura & le imprese ferroviarie hanno la responsabilitd dell’'esecuzione degl
accertamenti sul propr mezz ed implanti, sul proprio personale ed In generale sulle proprie atfivitda.
Gli occertamenti devono essere eseguili do personale in possesso dei necessar requisii
professionali,

Per tavorire il confraddittorio e I'oggettivita delle informazioni raccolte. gli accertamenti e i rilievi
devono essere svolli, ove possibile, in presenza degli alli operator ferraviarn coinvolli, del personale
della Polfer e degli agenti dell' Agenzia presenti sul posto.

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie ognuno per lo parte di propric competenza
devono definire le modalitad con cul effettuare tali accertamenti, inclusa la modulistica che indichi
al proprio incaricato quali siano gli accerfamenti do effettuare per ogni fipologia di incidente o
inconveniente. Le schede non devono contenere minor elementi rispetto a quelle ufilizzate prima
dell'emanazione del presente decreto.

5.4.2 Obbligo d'indagine da parte dei gestori dell'infrastruttura e delle imprese femoviarie

| gestori dell'infrostruttura e le imprese femoviarie devono indagore su ogni incidenle e
inconveniente che ha interessato il propric personale, | propri mezzi, implanti o attivita.

L'indagine deve consenlire una lempestiva & imparziale individuazione delle dinamiche e delle
cause dell'evento e contenere gll elementi necessar all'adozione delle azionl comettive o dei
provvedimenti migliorativi.

| gestori dell'infrastrutiura e le imprese ferraviarie devono formalizzare, all'intemo del proprio
Sisterna di Gestione della Sicurezza, le procedure, le modalitd operative e le responsabilita per
garanfire |'acquisizione formale di tulte le informazioni necessarie all’individuazione della dinamica
e delle cause degli incidenti e degli inconvenienti.

| gestori dell'infrastruttura e le imprese ferroviarie hanno 'obbligo di eseguire luthi gli accertamenti
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necessari sul propri mezzi ed implanti, sul proprio personale ed in generale sulle proprie atfivita.

Mel caso in cui in uno stesso evento siano coinvolli piv operatorni, ciascuno di essi deve svolgere un
processo di valutazione autonomeo, garantendo comungue lo scambio tra gli operatori coinvolti
degli elementi utili all'indagine, eventualmente comedati da referti tecnici, & garantendo anche
l'audizione delle persone informate sui fatli, laccesso ai luoghi e lispezione agli impianti e ai mezzi
interessatl dall'evento.

Le relazioni d'indagine concluse ed i relativi allegati dovranno essere rese immediatamente
consultabili dall'Agenzio e dagli alli operalor coinvelli nelle indagini, anche su supporio
informatico e mediante I'accesso alle apposite banche dati.

5.4.3 Raccolta di elementi da parte dell'Agenzia

Fermo restando che le indagini a seguito di incidenti o inconvenienti o specifica catena di essl
compelono all'Organismo  Investigativo, I'Agenzia, quando lo riliene necessario, raccoglie
elementi al fine di individuare ed adottare gl eventuall interventi immediati a carattere normativo
o tecnico che confribuiscano ad evitare il ripetersi di tali eventi.

Al sensi del'articolo 5, comma 7 del D.lgs. 142/2007 e successive modicazioni, i gestor
dell'infrastruttura e le imprese feroviarie devono nominare un referente che formisca la massima
collaborozione al personale dell' Agenzia impegnato in tale atlivitd, garantendogli I'accesso agli
impianti, ai veicoli, alla doecumentazione, alle attrezzature ed alle banche dafi, I'audizione del
personale informato sui fatti, la possibilita di condurre tutte le ispezioni e gli approfondimenti ritenuti
necessarn,
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PARTE PRIMA: GENERALITA.

1. DISPOSIZIONI GENERALL

1.1. I presente Regolamento contiene le norme per |'esercizio feroviario di competenza
dell' Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie.

In conformité a tali norme, oltre che alle norme intermnazionali e nazionali cogenti, nonché alle
regole di buona pratica e alle norme tecniche e istruzioni di seftore, devono essere emanate le
disposizioni e le prescrizioni di esercizio per disciplinare | processi connessi con la sicurezza della
circolozione ferroviaria di interfaccia fra l'infrastrultura e | convogli e interni a ciascun operatore
feroviaro. | processi intemi deveno tenere conto anche di quell di interfaccia,

1.2. Ll'Agenzia Mazionale per la Sicurezza delle Ferrovie pud adottare provvedimenti sperimentali di
modifica delle norme o autorizame I'adozione.

1.3. Mei casi non previsli dalle norme ognuno, nei limili delle proprie attribuzioni, deve agire con
senno e ponderatezza, in analogia per quanto possibile alle norme che regolano i casi previsti.

1.4. Tutli coloro che svolgono compiti connessi con la sicurezza dell'esercizio ferroviario, olfre a
soddisfare agli obblighi di competenza derivanti dalle norme, sono tenuli ad intervenire
ognigualvelta rlevino, nellespletamento delle proprie mansioni, un fatto o evento che possa
compromettere lo sicurezza della circolozione.

1.5. Le allivitd connesse con la sicurezza della circolazione feroviaria possono essere svolle
solamente da persone in possesso delle specifiche competenze professionali @ delle idoneita fisiche
e psico-aftitudinall certificate in conformitd o quaonto stabilito dall' Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Femovie,

1.4. L'organizzazione delle attivita di sicurezza e gli ambiti di competenza e di responsabilita di
ciascun agente che svolge atfivita di sicurezza devono essere chiaramente individuati e portati a
conoscenza degli operatorni stessi in maniera tracciabile e registrata. Le operativitd gravanti su
ciascun agente devono essere tali da non ridurre il livello di attenzione necessario allo svolgimento
delle proprie atlivita di sicurezza assegnategli.

1.7. Lo scambio di informazioni inerenti alla sicurezza della circolazione tra operatorn, sia quando si
succedono che guando si interfacciano nello svolgimento delle attivitd, deve essere tracciato e
registrato qualora il rispettc delle eventuali indicazioni imparlite non sia vincolate da appositi
dispositivi di sicurezza.

1.8. La circolazione ferroviaria prevede attivita di sicurezza sugll implanti di terra e attivitad di
sicurezza relative ai veicoli; alcune verifiche e operazioni sugli impianti di terra possono essere
richieste dal regolatare della circalazione all'agente di condotia,

Qualora le incombenze di cul sopra non siano direttamente svolte dall'agente di condotta, devono
essere emonate opposite procedure di dettaglio velle o disciplinare le atlibuzioni, | rapporti e lo
scambio di informazioni fra I'agente di condotta e gli aitrl agenti incardcati di svolgere le citate
incombenze.

2. INFRASTRUTTURA FERROVIARIA.

2.1. L'infrastruttura femroviaria & composta dalle localita di servizdio, dalle linee con unc o pib binar
che collegano due o pit localitd di servizio, da alir posti in linea e dagli impianti e apparati di
sicurezza necessar a garantire la sicureza della circalazione ferroviaria.

Fanno parte dell'infrastruttura feroviaria anche le apparecchiature elettiche per la trazione dei
freni.

2.2. |l binario svolge la funzione di sostentamento e guida dei veicoli ferroviarni. E cosfituito da due
rotaie parallele, mantenute ad una distanza prefissata. detta scartamento, framite apposifi
dispositivi.
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2.3. | deviatol sono meccanismi che permettono il passaggio dei veicoli ferraviar da un binario ad

un allro. Le possibili diverse direzioni di inoliro sono denominate rami del deviatoio.

Il deviatoio & costituito da due parti:

- cambiamento o telaio degli aghi, che permette I'inoltro In una direzione, dando continuita alla
rotaia;

- incrociamento, che permette 1l passaggio delle ruote all'intersezione delle rotaie,

Il devialoio pud essere impegnato di punta. quando viene percorso dal cambiomento verso

I'nerociamento, o di calcio, se percorso in senso contrario.

Il deviatoio si dice disposto per la sinistra o per la destra quando permette, dspettivamente, il

passaggio di veicoli ferroviarn sul ramo di sinistra o di destra rispetto o chi guarda il deviatoio dalla

punta.

| deviatoi possono essere percorsi a specifiche velocitd massime in funzione del fipo di armamento e

delle loro caratteristiche geomelriche (raggio di curvalura e tangenle).

La velocita massima ammessa pud essere diversa per clascuno dei rami del deviatalo.

Due deviatoi, situali su due binar generalmente atltigui e porolleli, collegati tra loro in modo da

consentire il passaggio dall'uno all'altro binario, costituiscono una comunicazione.

24. L'intersezione & un dispositivo di armamenta che consente 'incrocio tra due binard denominati
rami dell'intersezione, ciascuno dei quali consente ai veicoli ferroviar |'attraversamento a raso
dell'aliro ramo dell'intersezione,

2.5. Un passaggio a livello (PL) & un intersezione a raso fra una o piv strade e una o piv linee
femroviarie, e deve essere munito di dispositivi che, guando attivi. inibiscono il transito lato strada
(bariere, semibarriere, segnali luminosi e acustici, ecc.).

2.6. | PL in consegna agli utenti della strada possono essere attraversatli solo dopo che 'utente
abbia verificato I'assenza di circolazione ferroviaria fino ad una distanza sufficiente ad effettuare
I'attraversamento in sicurezza, in conformita alle specifiche disposizioni & prescrizioni.

27. Per comunicare ai convogll informazioni inerenti  alla sicurezza della  circolazione,
sull'infrastruttura sono installati  appositi segnali, denominati segnall di tera, e dispositivi per la
frasmissione delle suddette informazioni direttamente in cabina di guida .

2.8. Per assicurare la circolozione in sicurezza linfrastruttura & attrezzata con apposite
apparecchiature che costituiscono il sottosisterna di terra del sistema di protezione della marcia dei
treni,

2.9. Per consentire la comunicazione telefonica con i convogli , sull'infrastruttura sono installati |
dispositivi di comunicazione "tera-frenc” (sottosistema di terma). Su determinate linee & possibile
inviare una comunicazione priortaria definita “chiomata di emergenza’,

2,10. QOgni binaric e attrezzato per la circolazione su di esso in uno solo o in entrambi | sensi di
marcia. Sulle linee a doppio binario i cui binari sono attrezzati ciascuno per un solo senso di marcia
opposto a quello dell'altro kinario, | binan devono essere attrezzali per la circolazione sul binario di
sinistra rispetto al senso di marcia.

2.11. |l comando e il controllo degli enti di sicurezza delle localita di servizio e delle linee &
effettuato tramite appositi disposifivi denominati apparati di sicurezza.

Essi possono essere muniti di funzioni di soccorso che permettano il superamento dei vincoll imposfi
dall'apparato stesso in caso di mancanza di alcune delle condizioni richieste, al fine di ulilizzare le
funzioni ancora disponibil. Le funzioni di soccorso devono essere realizzate in modo da prevenime
un indebito utilizzo.

Gli apparati di sicurezza devono essere dotati di apparecchiature per la registrazione degli eventi e
delle operazioni svolte, Non deve essere possibile modificare | dati registrati.

2.12. Nelle localitd di servizio vengono svolle le allivitd e funzioni necessarie per la gestione del
servizio ferroviario. Esse sono delimitate da segnall denominati segnali di protezione.

2.13. Le localita di servizio possono essere:
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a) stazioni: in esse possono svolgersi incroci, precedenze, cambi di binario 0. nelle stozioni dalle quali
si diramano pil linee (stazioni di diramazione), passagai da una linea all'altra, e soste per lo
svolgimento del servizio. Sono provviste di segnali denominati segnali di partenza. Nel caso in cul
non vi si svolga il servizio viaggiator o merci sono denominate posti di movimento:

b) bivi: da essi si diramano pid linee;

c) posti di comunicazione: di passaggio da un binario all'altro di una stessa linea;

d) pasfi di passaggio tra | doppio e il semplice binaro: di confluenza di linea o doppio binario in
linea a semplice binario;

e) posti di blocco intermedi: atti al distanziamento dei freni,

2.14. Le locdlita di senvizio possono essere dotate di pit segnali di protezione e di partenza.

2.15. Nel'ambito delle stazioni, I binari ufilizzati per I'amivo, la partenza e il fransito dei treni sono
denominali binari di circolazione; | binan non adibifi alla circolazione dei treni sono denominati binari
secondari. | binari di circolazione che cosliluiscono la diretta prosecuzione delle linee nellambito
della stazione, utiizzati normalmente per il fransito del treni senza fermata, sono denominati binar o
COrsa.

Il binario di ficevimento o di stazionamenta & 1l tratte di binaro di circolazione delimitato da due
deviatoi estremi o da un deviatoio ed un paraurti sul quale il tfreno espleta il servizio in stazione.

2.16. In linea possono essere presenti postazioni fisse o lemporanee per lo svolgimento di attivita
con impatto sulla sicurezza della circolazione: | posti fissi per la custodia dei passaggi a livello
presenziati, | posti di manovra dei deviatol in lineaq, | posti fissi di vigilanza dell'infrastruttura, nonché |
cantier di lavoro (nucleo di lavoro operante per un determinato pericdo di tempo sui binari in
esercizio).

2.17. | posti di esodo [PAE) sono impianti nel quali & possiblle evacuare 'infrastruttura ferroviaria in
caso di emergenza.

2.18. Le fermate sono impianti appositamente atfrezzall per la salita e la discesa dei viaggiatori
dai treni. Esse possono essere ubicate nelle localita di servizio o in linea.

2.19. Sull'infrastrutiura ferroviario deve essere installato il sistema di rilevamento automatico di
anomalo riscaldamento delle boccole e di anomala frenatura degli assi dei freni ammessi a
circolarvi (sistema RTB); in alcuni casi essi provocano, olire alla segnalazione dell'anormalita, anche
I'arresto del treno.,

2.20. | paramelri e le caratterstiche dell'infrastrutiura ferroviaria dlevanti per la sicurezza della
circolazione e le specifiche procedure da adottare per il cometto interfacciamento tra il personale
che svolge attivita di sicurezza relative agli impianti di terra e ai veicoli devono essere riportati nelle
Disposizioni di Esercizio delle Linee (DEL). Il personale che svolge attivitd connesse con la sicurezza
durante il servizio deve essere in possesso delle informazioni riportate nelle DEL necessarie alle
specifiche mansioni svolle,

3. VEICOLI FERROVIARL

3.1. Un veicolo ferroviario, per poter circolare su un'infrastruttura ferroviaria, deve essere provvisto
delle necessarie autorizzazioni e dotato di:

- dispositivi di frenatura che consentano di frenare e sfrenare il veicolo e di frasmeltere il
comando dell'azione frenante al veicoll collegafi. Alcuni veicoll sono provvisti dei soll
dispositivi per la rasmissione del comando dell'azione frenante g veicoli collegati;

- dispositivi di aggancio che consentono di collegare il veicolo ad alti veicoli in modo da
mantenere le distanze fra essi e di rasmetlere lo sforzo di trazione.

| veicoli possono essere provvisti anche di dispositivi per la loro immebilizzazione,
| veicoli adibili al servizio viaggiatori o comungue presenziabili devono essere dotati di dispositivi che
consentano a chi & presente sui veicoli di segnalare in cabina di guida un'emergenza.

3.2. Un veicolo dotato di cabina di guida destinata alla condotta dei treni deve essere munito delle
seguenti apparacchiature:
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- dispositivo di comando del sistema frenante;

- dispositivi per la visualizzazione in cabina di guida delle informaozioni inerenti alla sicurezza
della circolazione ricevute dal dispositivi di terra;

- sollosisterna di bordo del sistema di protezione della marcia dei freni:

- sistema di visualizzazione della velocita istantanea del veicolo;

- sistema di registrazione della velocita istantanea del veicolo e degli eventi di condotta;

- dispositivo di conlrollo della vigilanza dell'agente di condotia;

- sottosisterna di bordo del sistema di comunicazione tera-treno;

- dispositivo per le segnalazioni acustiche;

- fanali per la segnalazione di lesta dei freni,

3.3. |l dispositive di controllo della vigilanza dell'agente di condotta ne verifica lo stato vigile e
interviene provocando I'aresto del convoglio qualora detto agente non reagisca nei tempi e modi
richiesti dal dispositivo,

3.4. Lo state di fundicnamenta e le funzioni di sicurezza redlizzate dei sottasistemi e dispositivi di
bordo devono essere registrati da un sistema di registrazione.

3.5. | veicoli ammessi a circolare a velocitd massima vguale o superiore a 250 km/h devono essere
dotati di dispositivi che segnaling in cabinag di guida un anomale comportamento delle boccole o
I'anomala frenatura delle ruote, determinando, quando necessario in relazione al tipo di anomalia
rilevata, I'aresto del freno.

3.4, | veicoli dotali di apparata motore sono definiti unita di trazione.

3.7. | parameli e le caratteristiche di agni veicolo, circolante isolato o accoppiato ad alti veicoli,
rievanti per la sicurezza della circolazione e le eventuali procedure da rispettare, devono essere
riporfali per ciascun veicolo nelle Disposizioni Parficolan di Circolazione (DPC) ad esso relative. |l
personale che svolge attivitd connesse con la sicurezza deve essere In possesso delle informazioni
riportate nelle DPC necessarie alle specifiche mansioni svolie.

3.8. Un convoglio & un complessa di uno o pil veicoli ferroviarn, con almena una unitd di frazione,
dotato di sistema di frenatura e cabina di guida e atto a svolgere un determinato servizio terroviario
(frasporto di persone o merci, manutenzione dell'infrastrutiura. soccorse ad alli convogli,
movimentazione di veicoll).

3.9. Un treno & un convoglio che si muove con una velocitd massima ammessa per esso
delerminata preventivamente per ciascun punto dell'infrastrutiura da percorrere, secondo le norme
di cui al presente Regolamento.

3.10. Una manovra & un convoglio che si muove solo all'interno di una stazione con una velocita
che deve essere determinata istante per istante dall'agente di condotia, secondo le norme di cui
al successivo punto 19,

3.11. | trenl devono essere attrezzati con un sottosisterna di bordo [55B) del sistema di protezione
compalibile con il sottosistema di terra (S57T) del sistema di protezione presente sulle linee da
percomere,

4. PRINCIPI DI SICUREZIA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA.

4.1. La sicurezza della circolazione ferroviaria & assicurata, oltre che dalla cometta realizzazione e
manutenzione dell'infrastrutiura ferroviaria e dei veicoli ferroviar, dal rispetto dei vinceli derivanti:
a) dalle caratteristiche dell'infrastruttura, dalle caratteristiche di ciascun convoglio e dalla loro
interazions;
b) dallo state degli enti eventualmente incontrati dal convoglio (deviatol, passaggi a livello,
circuifi di occupazione del binario, ecc.):
c] dalla contemporanea circolazione di piv convogl sull'infrastruttura.

Regolamenlo per la circolazion ferroviaria Paging & di 25

&



':' pﬁue P -ll‘ﬂ' A
Fooar S
s ﬁzrw.- e

4.2. |l rispetto dei vincoli di cui al puntc:- 4.1. deve essere garanlito attraverso idonee attrezzature
tecnologiche della linea e del veicoll. In case di mancate funzionamento di tali attfrezzaiure
dovranno essere applicate le norme previste nella parte terza del presente regolamento.

4.3. Riguardo ai vincoli di cui al punto 4.1, lettera a), ogni convoglio, nella sua configurazione di
marcla comprensiva anche delle persone e cose frasportate, deve rispettare:

a.l. illimite di massa ammesso dall'infrastruttura e da ciascun veicolo del convoglio;

a.2. il prefilo limite della sagoma dei veicoli ammesso dall'infrastruttura;

a.d. |limiti di velocita imposti dalle caratterstiche della inea da percorrere;

a.4, ilimiti di velocitad ammessi dai veicoli del convoglio;

a5, ivincoliimposti dalla sua composizione e dallo sua frenalura,

4.4. Riguardo ai vincoli di cui al punto 4.1, leftera b) gli eventuali enfi incontrati dal convoglio
devono essere;

b.1. manovrati quando sono liberi da veicaoli e i veicoli che devono impegnarli siano fermi,
oppure, se in moteo, sl froving ancora a sufficlente distanza per compiere la manovra
dell'ente e per assicurarsi che questa sia riuscita regolare e completa;

b.2. disposti ed assicurati nella coretta posizione per il tempo necessario allo svolgimento
del movimento;

b.3. rimossi dalla posizione indicata alla precedente letlera b.2. solo dopo che siano stati
superati dal convoglio.

4.5. Riguardo ai vincoli di cul al punto 4.1, lettera c):
c.l. ogni movimento di treno deve avvenire su un tatto di via libero, concesso in uso
esclusivo al trena stesso e protetto da indebifi accessi di alti veicoli;
c.2. la velocitd massima ammessa per ogni freno. in ogni punto della linea. deve essere tale
che il trenc stesso, mediante il sistema di frenatura, possa amestarsi entro lo spazio
residuo del tratto di via concesso in uso esclusivo di cui alla precedente lettera c.1..

4.6. | Ireni che non rspettano i limiti di profilo © di massa di cui al punto 4.3 sono denominati
“frasporti eccezionall” e sono ammessi a circolare alle condizioni stabilite al punto 6.4,

4.7. Ogni treno pud circolare solo dopo che ne siano stati verificati | dispositivi e gli organi connessi
con la sicurezza della circolazione.

4.8. La circolazione dei treni deve essere programmata nel senso di marcia per il quale il binario &
attrezzato.

4.9. Ciascun treno deve avere un percorso individuato. Le linee appartenenti a tale percorso sono
denominate linee di impostozione programmata del freno, L'insierme delle linee di impostazione di
un treno pud comprendere anche pil tratti di inea alterativi compresi fra due localita di servizio. Il
movimento di un freno sul percorso individuato pud avvenire solo nel senso di marcia prestabilito.

4.10. Cigscun treno deve essere idenfificate univocamente da un codice alfanumerico e dalla
data di effettuczione.

4.11. lLa testa e la coda dei freni devono essere inequivocabilmente Identificablll attraverso
specifiche segnalazioni. La segnalazione di coda deve essere presente solo sull'ultimo veicolo.

4.12. | vincoli di cui al punto 4.1 sone comunicali all'agente di condotta otfraverso:
- e DEL di cui al punto 2.20;
- e DPC di cui al punto 3.7;
- le indicazioni del sistema di segnalamento, fornite dai segnali di terra di cui al punto 2.7 o
dai disposilivi di bordo per la visualizzazione in cabina di guida delle infermazioni inerenti
dlla sicurezza della circolazione di cul al punto 3.2,

4.13. Qualora non sia possibile utilizzare le modalita di cui al precedente punto 4.12, i vincoli di cui
al punto 4.1 devono essere comunicati all'agente di condotta con specifiche prescrizioni, nofificate
mediante idonel strumenti di trasmissione (supporti cartacei, informatici o di altro genere oppure
comunicazioni verbali).
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Le specifiche prescrizioni devono essere nofificate utilizzando formule predefinite e codificate.

4.14. Le prescrizioni di cui al punto 4.13 inerenti all'utiizzo della infrastruttura che riguardano la
circolazione dei treni sono prescrizioni di movimento, guelle inerenti alle caratteristiche, al carico e
alla circolabilita del veicoli e alle caratterstiche di composizione e frenalura del freno sono
prescrizioni tecniche,

415, Le modalila di nofifica delle prescrizioni devono rispondere ai seguenti criteri:
- devono essere inequivecabilmente identificati I'agente trasmittente e quello ricevente;
- deve essere garanfita la ricezione completa della prescrizione da parte dell'agente
ricevente;
- deve permettere all'agente ricevente dirispettare la prescrizione ricevuta;
- deve essere garantita la tracciabilita della nofifica.

4.16, La velocild massima ammessa per ogni freno in ogni punto della lineo da percorrere & il
valore pio basso fra 1 limiti stabiliti in conformitd al presente regolamento e alle allre eventuali
condizioni . Essa. se non comunicata all'agente di condotta tramite il sistema di segnalamento,
deve essere preventivamente riporfata su idoneo supporto (carfaceo o informalico o di altro
genere) consultabile dall'agente di condotta durante il servizio.

4.17. Quando nel presente Regolamento & richiesta la “marcia a vista”, il freno deve essere fatto
avanzare ad una velocita lale da poter essere amestato entro il fratto di infrastruttura ferroviario che
I'agente di condotta vede libero, senza mail superare la velocita di 30 km/h e fermi restanda i limiti
di cui al precedente punto 4.16.

4.18. Un treno per muoversi deve aver ricevuto specifica "Aulorizzazione al movimento" dal
sistema di segnaloamento tramite l'indicaozione del pertinente segnale di tera o le indicazioni
visualizzate in cabina di guida.

4.19. Immediatamente dopo il termine di ogni autorizzazione al movimento deve essere assicurato
un tratto di binario, denominate zona di uscita, mantenute libere e con gli enfi eventualmente
presenti disposti come se dovessero essere percorsi dal freno stesso, di lungheza comungue mai
infericre a 50 meti nelle localitd di servizic e 20 meti in lineqa, stakilita tenendo confo delle
caratteristiche della linea. dei treni ammessi a circolare sulla linea medesima e del sistema di
profezione.

4.20. La circolozione dei treni deve essere protetta da un sistema di protezione della marcia, che
provochi l'intervento automatico della frenatura in caso di mancato rispetio dei vincoll di sicurezza
di cui al punifo 4.1.

421, Qualora streftomente necessario per il funzionamento del sistema di protezione, nella parte
finale di una autorizzazione al movimenfo concessa dal sistema di segnalamento il sistema di
protezione pud prevedere una velocitd. detta velocita di nlascio. stabilita tenendo conto delle
caratteristiche della linea e dei treni ammessi a circolare su di essa, al di sotto della quale il sistema
interviene solo per garantire, in caso di indebito superamento del termine dell'autorizzazione al
movimento, l'immediato intervento della frenalura e 'amesto prima del primo punto da proteggere.

4.22, lacondotta dei treni deve avvenire dalla cabina di guida di testa rispetto al senso di marcia
e con |l dispositivo di controllo della vigilanza dell'agente di condotta attivo.

4.23. | PL devono essere impegnali dai freni con i dispositivi di inibizione del ransito lato strada
attivi.

4.24. | PL devono essere inolfre sussidiali da dispositivi che consentono di verificare la liberta
dell'atiraversamento, nelle seguenti siluazioni di esercizio:
- attraversamento con barmiere a notevole distanza fra loro. intenso traffico pesante o tracciato
stradale difficile e tortuoso;
- intralci, per incrocio o altro, al regolare detlusso stradale.
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4.25. |l sistema di comunicazione "tera-frena” consente di comunicare, Iin maniera selettiva, con
cioscun agente impiegato in compiti di sicurezza e pud essere ulilizzato per lo scambio delle
comunicazioni, registrate o non registrate. Lo chiomala di emergenza deve essere ulilizzata solo
quando si venga a conoscenza di un pericolo connessa con la circolazione del treni.

4.26. L'invio e lo ricezione delle comunicazioni scritte o verbali, salvo le necessitd improvvise
legate a siluazioni di emergenza (come l'invie dello chiomala di emergenza di cui ol precedente
punto 4.25), devono avvenire, da parte dell'agente alla condotta, a freno fermo.

4.27. L'utilizzo del sistema di terra e dei dispositivi di bordo di rilevamento automatico di anomalo
riscaldamento delle boccole e di anomala frenatura degli assi dei freni non esclude la necessita di
mettere in atto ulterion provvedimenti cautelativi, tenuto conto del materiale rotabile e delle linee
percorse. La distanza tra le singole apparecchiature di rievamento del sistema di terra deve essere
stabilita tenendo confo delle caratteristiche della linea, delle caratterstiche dei freni ammessi a
circolare su di essa e della presenza o meno di ulterion provvedimenti cautelativi.

4.28. 5ui treni, oltre al'agente di condotta e, per i freni che effettuano servizio di trasporto
passeggeri, al capotreno, devono essere presenti gli allri agenti di accompognamento, in possesso
delle previste abilitazioni, necessari a garantire la sicurezza di utenti, clienti, lavorator interessati e
terzi in funzione delle caratieristiche del tfreno. del servizio svolto e delle altre condizioni di esercizio. Il
capotreno svolge, anche tramite 1l coordinamentoe di eventuali altri addetti presenti sul treno, le
attivitd connesse con la sicurezza della circolazione e del passeggeri a bordo, nelle fasi di salita e
discesa dal freno e nelle siluazioni di emergenza o di degrado, coadiuvando, ove necessario,
I'agente di condotta.

4.2%. Deve essere data lo possibilita a tutti | passeggeri a bordo di comunicare con il personale di
accompagnamento al fine di rappresentare situazioni contingenti che ne richiedono l'intervento:
qualora in tale processo sia coinvalto I'agente di condotta quest'ultimo dovra rspondere ad
eventuali richieste esclusivamente a treno fermo,

4.30. |l numero massimo delle persone che possono prendere posto conlemporaneamente nella
cabina di guida ufilizzata per la condotta del treno deve essere ripartato nelle DPC del veicolo. Al
fini ispettivi, il personale dell' Agenzia Nozionale per la Sicurezza delle Ferrovie, munito dell'apposito
documento di accesso, deve essere sempre ammesso a viaggiare nelle cabine di guida.
Fatto salvo il personale la cui presenza in cabina di guida & prevista dai regolamenti e il personale
dell' Agenzio Nozionale per la Sicurezza delle Ferrovie di cui sopra, possono essere autorizzali a
viaggiare in cabina di guida secondo la seguente priorita anche:
- agenti dell'impresa feroviaria autorizzati per motivi di servizio;
- lecnici preposli alla verifica programmola e stroordinaria dello  stato monutentivo
dell'infrastruttura;
- tecnici preposti ad effettuare prove di funzionamento sulle apparecchiature dei veicoli;
- persone estranee al servizio ferroviario, accompagnate durante il viaggio da personale
dell'impresa feroviara,
Le persone ammesse a viaggiare in cabina di guida devono astenersi da qualsiasi azione che
possa pregiudicare la sicurezza della circolazione.

4.31. | treni devono essere munifi di dispositivi per ordinare |'amesto dei freni in caso di emergenza
(tercia a fiamma rossa, bandiera rossa, fanale di segnalazione a luce rossa e dispositive di
occupazione dei circuiti dei binari) che durante il viaggio devono essere tenuti in posizione tale da
essere immedialamente ulilizzobili in caso di necessitd, Di analeghi disposifivi deve essere dotalo
anche il personale dell'infrastruttura, in relazione alle mansioni svolte,

4.32. L'utilizzo dei binari dell'infrastruttura ferroviaria per lo svolgimento di attivitd differenti dalla
circolazione dei treni e delle manovre o la sospensione della circolazione dei treni @ delle manovre,
deve avvenire nel rispetio dei seguenti principi:
a) sul tratte di binario interessato deve essere inibito, tramite i sistemi di segnalamento e
protezione, I'inoltro dei treni e delle manovre;
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b} lo eventuale circolazione o sosta di veicoli sul tratto di binario interessato deve avvenire in
condizioni di sicurezza rispetto alla circolazione dei treni o delle manovre sui binari adiacenti;
qualora cio non possa essere garantito deve essere inibito I'incltro dei treni e delle manovre
anche sui binar adiacenti;

c) devono essere messe in atto misure mitigative di sicurezza idonee ad evilare che gl eventuali
veicoli in movimento olfrepassino indebitamente il punto che delimita il termine del tratto di
binario interessato;

d) la eventuale circolazione dei veicoli e la loro sosta sul tratto di binario interessato deve essere
disciplinata anche in relazione alla sicurezza dei passaggi a livello eventualmente presenti.

4.33. Laripresa della circolazione dei freni o delle manovre sul tratto di binario precedentemente
assoggettato alle attivita di cui al punto 4.32 deve essere subordinata all'acquisizione dell'evidenza
della libertd del binario da persone, attrezzature. veicoli o altr ostacali e del ripristine delle normall
caratterstiche di sicurezza dell'infrastruttura,

5. PRINCIPI DI SICUREZZA DEL SISTEMA DI SEGNALAMENTO.

5.1. Ciascuna delle indicazioni fornite dal sistema di segnalomento deve avere un significato
univocamente determinato.

5.2. Le indicazione fornite dal sistema di segnalamento devono essere tempestivamente
comunicata ai treni in modo da consentire I'adempimento delle azioni conseguenti. A tal fine le
indicazioni stesse possono essere anficipate da indicazioni di avviso. L'entitd dell'antficipo deve
essere stabilita tenendo conto delle caralteristiche della linea e dei treni ammessi a circolare sulla
stessa,

5.3. Ogni indicazione fornita dal sistema di segnalamento deve essere visibile dall'agente di
condolta con continuita, dal suo posto di guida. per tutto il tempo in cui & valida per guel freno e
per un periodo di tempo che permetta al’agente di condotta stesso di recepime completamente
e corettamente il significato,

5.4. Le indicazioni fornite da sisterni di segnalamento diversi devono essere congruenti fra loro nei
tratti di sovrapposizione e nella transizione da un sisterma all’altro, La velocitd consentita dal sistema
cessante non deve essere maggiore della velocitd consentita dal sistema subentrante.

5.5. Per ciascun segnale di tema devono essere inequivocabimente identificabili |'ubicazione, il
binario cul comanda e la funzione svolta.

5.6. L'ubicazione di ciascun segnale di terra deve garantirme la visibilitd di cul al punto 5.3 in
condizioni ambientali esterne normali.

5.7. bi ciascun segnale di tera deve essere preventivamente nota la posizione all'agente di
condotta.

5.8. Qualora le caratteristiche di stabilita sul terrenc o di controlle tecnologico di un segnale di tera
non garantiscana la sua presenza e le corette indicazioni da esso fornite al passagagio dei breni, esso
pud essere ufilizzato solo per indicare sul terreno vincoli di marcia gid nofificati ai treni tramite le DEL
o le prescrizioni di movimento.
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PARTE SECONDA: ESERCIZIO IN CONDIZIONI NORMALI.

&, COMPOSIZIONE E FRENATURA DEI TRENI.

é.1. La cabina di guida del veicolo di testa del freno, ulilizzata per la condotta dello stesso, deve
essere atirezzaitao secondo quanto previsto al precedente punto 3.2 & in coerenza con
I'attrezzaggio delle linee da percomrere.,

4.2, La circolazione del freno deve avvenire nel rispetlo dei vincoli derivanti dalla sua composizione
e in particolare:
- dal numero delle unita di frazione e dalla loro distribuzione nel treno;
- dalle caratteristiche dei veicoli in composizione gl reno e del loro carico;
- dalla massa & della lungheza del treno;
- dalle modalita di distribuzione dei veicoli carichi e vuoli nel freno;
- dalle modalita di aggancio dei veicoli del freno,
tenuto conto dei parametri e delle caratternistiche delle linee da percorrere, al fine di impedire lo

spezzamento, lo svio del freno, o comunque sollecitazioni frasversali e longitudinali allo stesso tali da
compromettere la sua circolazione in sicurezza.

6.3. Eventuali unita di frazione inattive in composizione ad un freno devono essere predisposte per
evitare che possano, durante la marcia del tfreno, interferire nella circolazione dello stesso.

&.4. | tfrasporti eccezionall possono circolare solo con aulorizzazione rilasciota di voltg in volta e
riportante le specifiche modalitd di circolazione.

6.5. | trasporti combinati codificati, pur utlizzando veicoli il cui profilo pud eccedere 1l limite
prefissato, sono ammessi a circolare a condizione che i veicoli ulilizzali e le linee percorse siano
conformi ai requisiti di codifica previsti.

In case di mancato rispetto delle condizioni di codifica il rasporto & a {uthi gli effetti classificato
eccezionale e pertanto deve essere autorizzato come previsto al precedente punto 6.4,

&.6. |l sistema frenante dei freni deve rispondere al seguenti requisiti;
a) deve essere comandato direttomente dall’'agente di condotta tramite un dispositivo posto in
cabina di guida;
b) deve agire su tutto il freno attivando | dispositivi di frenatura dei veicoli del freno;
c) deve entfrare in azione spontaneamente in caso di spezzamento del reno;
d) deve essere regolabile con gradualitd sia in fase di frenatura che di sfrenatura;
g) deve mantenere |'efficienza e |'efficacia onche dopo ripetute frenature e sfrenature.
Un sistema frenante rspondente ai requisiti di cui sopra & detto “freno confinuo automatico”.

4.7. ll sistema frenante di un treno deve assicurarne:
- l'arresto e le riduzioni di velocita negli spaz di frenatura disponibili (distanza di frenatura);
- l'aresto in sicurezza di ognl sua parte in caso di sperzamento del treno.,
evitando sollecitazioni trasversali e longitudinali allo stesso, tall da compromettere la circolazione del
freno in sicurezza, tenuto conto:
a) delle caratterstiche tecniche del veicoll in compaosizione al treno e del loro carico;
b) della massa e della lunghezza del treno:
c) della velocita del treno;
d) dei parametri e delle caratteristiche tecniche delle linee da percomere;
e) deitempi direczione dell'agente di condota;
f) delle unita di frozione attive non comandate dalla cabina di guida utilizzata per la condotta
del treno;
g) della posizione nel treno di veicoll provvistl dei soli dispositivi per la trasmissione del comando
dell'azione frenante ai veicoli contigui.

4.8. Gli eventuali dispositivi di comanda del sisterna frenante delle cabine di guida non ulilizzate per
la guida del treno, presenziate da agenti di condotta, possono essere azionati soltanto per frenature
di emergenza; da tale dispositivo & in ogni caseo vietala qualungque manovra di sfrenalura del reno.
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4.9. Un treno deve disporre anche di un sistema di immaobilizzazione, indipendente dal sistema
frenante di cui al precedente punto 6.4, che permetta, in caso di necessita, la sua immobilizzazione
su ogni punto della linea da percorre,

7. VERIFICHE E PROVE DEI TRENI.

7.1. La verifica tecnica ad un freno deve interessare gli organi di sicurezza dei veicoli in
composizione dllo stesso, nonché | carichi, le iscrizioni sul veicoll e il rAspetto della massa e della
sagoma degli stessi,

7.2, La verifica tecnica deve essere inollre estesa anche al controllo delle caratteristiche della
composizione e della frenatura del treno, delle segnalazioni di testa e di coda del treno e della
etfettuazione della prova del freno.

7.3. La partenza di ciascun freno & subordinata all'acquisizione dell'evidenzo che lg verifico
tecnica dallo stesso abbia dimostrato I'esistenza delle condizioni che garantiscono la circolazione in
sicurezza del freno.

7.4. La partenza di ciascun treno & subordinala allo acquisizione dell'evidenza, sia in fase di

frenalura che in fase di sfrenatura, dell'esistenza:

- del regolare funzionamento dei dispositivi di frenatura dei veicoli in composizione al freno muniti
di tali dispositivi;

- della regolare azione del sistema frenante lungo tutto il treno.

7.5. Qualora vengano effettuate operazioni o si determinino condizioni di esercizio che possano

compromelttere il regolare funzionarmento del sistema frenante, olire alla necessara verifica di

funzionamento, dopo la partenza dalla localita nella quale sia stata eseguita tale verifica, I'agente

di condotta, alla prima occasione favorevole. prima di raggiungere la velocitd massima e

comunque prima di impegnare fratti in discesa, deve verificare 'efficacia del sistema frenante

effettuando una normale frenatura del treno.

8. GESTIONE DELLA CIRCOLAIIONE.

B.1. La circolazione ferroviaria & geslita da un regolatore della circolazione, che comonda e
controlia, framite gli apparati di sicurezza o tramite altri agenti, gli enti di sicurezza posti nei tratti di
linea e nelle localita di servizio da lui gestiti.

8.2. Lo stato degli enti di sicurezza e |'avvenuto rilascio dell'*Autorizzazione al movimento" da parle
del sistema di segnalamento devono essere rilevabili dal regolatore della circolazione tramite le
apposite interfacce degli apparati di sicurezza.

8.3. Tutii i deviatoi di linea e delle localita di servizio inseriti sui binari percorsi dai treni devono essere
munifi di dispositivi di sicurezza che assicurano gli elementi mobili.

8.4, Il collegomento di sicurezza & un vincolo d'impianto tra il sistema di segnalamento che

concede |'autorizzazione al movimento ad un treno e gli enti interessati dal movimento autorizzato.

tale da soddisfare le seguenti condizioni:

a) per far concedere 'autorizzazione al movimento al freno & necessario che gli enti interessati al
movimento siano disposti @ assicurali nella posizione voluta;

b) per imuovere gli enti da questa posizione, occare che il sistema di segnalamento revochi
I'autorizzazione al movimento al freno e che il keno stesso abbia recepito la revoca
del'autorzazione al movimento e sia in condizione di rspettara.

B.5. Tutti | deviatol interessali alla circolazione dei treni. in linea e nelle localita di servizio devono
essere munili di collegamenti di sicurezza con il sisterma di segnalamento.

8.4. | tfratti di binario percorsi dai treni all'interno delle localita di servizio sono denominati itinerari.

8.7. Ciascun itinerario deve essere univocamente denominato.
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8.8. Ogni ifinerario ha inizio da un segnale di tera in comispondenza del quale pud iniziare
un'autorizzazione al movimento e termina al successivo segnale di terra in comspondenza del quale
pud terminare un'autorizzazione ol movimento o in corispondenza dell'inizio della piena linea
oppure, in caso di segnale di partenza comune a pit binar, al primo ente posto a valle del punto di
normale fermala [raversa limile, punta di deviatoio. paraurti di binario troncao).

8.9. Linizio della piena linea deve essere inequivocabilmente individuabile dall'agente di condotta.

8.10. La predisposizione di un itinerario di un treno richiede:
a) laregolare disposizione e assicurazione dei deviatoi e degli altri enti di sicurezza interessati in
modo da assicurare 'inoltro del freno sul binario prestabilito:
B) lalibertd da veicoli dell'itinerario;
c] limpedimentc o la sospensione delle manovre che potrebbero comungue interessare
I'ifinerario stesso.

B.11. All'interno di una localita di servizio, | movimenti contemporanei di terni sono ammessi;

a) quande i treni percorrono itinerari di per se stessi indipendenti per disposizione di impianto;
b) guando i collegamenti di sicurezza garantiscono. con la concessione delle autorizzazionl al
movimento, la completa indipendenza degli itinerari;

8.12. Possono essere ammessi movimenti contemporanel dei treni pur essendoe convergente il
proseguimento di uno dei due itinerari sull'aliro itineraric o sul suo proseguimento, purché il punto di
convergenza sia protetto dal sistema di segnalomento e di protezione e solo a seguilo delle
necessarie valutazioni di sicurezza tenuto conto delle caratteristiche della linea, del treni ammessi a
circolare su di essa, del sistema di protezione e della velocitd con cui si impegnano gli itinerari
interessati,

8.13. Un Hinerarico non deve poter essere modificato dopo che la relativa aqutordzazione al
movimento sia stata ricevuta dal tfreno.

8.14. | deviatoi e le scarpe fermacarni, non compresi nell'itinerario. ma situali su binari laterali a
quello percorso dal treno, che permettono di ottenere I'indipendenza dell'itinerario medesimo e
della zona di uscita rspetto ad alli movimenti di freni, di manovre o di fughe accidentali di veicoli,
devono essere disposti in modo da realizzare tale indipendenza purche siano possibili i movimenti
contemporanei consentiti ai sensi del punto 8.12 e la disposizione dei deviatol, nelle linee a semplice
binario, per l'ingresso del Ireno incrociante.

B.15. | binar dai quali sia programmata la partenza di un treno con la cabina di guida di testa
oltre il segnale di partenza devono essere appositamente attrezzati a tal fine.

B.16. Ciascun binario di linea atto alla circolazione dei freni & suddiviso in tratti denominati “sezioni
di blocco”, La prima sezione di blocco a valle di una localita di servizio pud includere |'ulfimo
itinerario della localita stessa.

8.17. L'accesso ad una sezione di blocco deve poter essere consentito ad un solo treno alla volta
e deve essere protetio dall'eventuale accesso di alli veicaoli, atiraverso | dispositivi tecnologici che
assicurano Il distanziamento dei treni.

B.18. Un'autforizzazione al movimento deve includere almeno un'intera sezione di blocco o un
intero itinerario & non pud includere parfi di essi.

B.1%. Sulle linee provviste di PdE, tra due PdE attigui non pud circolare pid di un treno alla volta,
anche in presenza di pib sezioni di blocco, pertanto su tall linee ogni autorizzazione al movimento
deve terminare in corspondenza di un PdE.

9. CONDOTTA DEI TRENI.

?.1. Ogni agente che svolge attivitd connesse con la sicurezza della circolazione deve accertare,
per quanto di sua competenza, che la partenza & la marcia del reno avvengano in condizioni di
sicurezza,
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9.2. Prima della partenza dalla localita di origine del treno devono essere inseriti nel 558 del sistema
di protezione i dali comispondenti alle caratteristiche tecniche del freno determinanti per la
sicurezza della circolazione. Tali doti devono essere inseriti 0 convoglio fermo e devono essere
modificati, sempre a treno fermo, egniqualvolta subiscano variazioni.

9.3. L'agente di condotta prima della partenza del freno deve acquisire evidenza che siano state
consegnate, a lui e agli agenti di condotta di eventuali altre unité di trazione non comandate dalla
cabina di guida utilizzata per la condotta del treno, Il supporto di cul al punto 4.14, quandeo previsto,
e le prescrizioni di movimento e tecniche necessarie; egli deve inolire provvedere al controlio delle
autorizzazioni relative al personale che ha richiesto I'accesso alla cabina di guida.

?.4. l'agente di condotta pud partire solo dopo aver ricevuto conferma del'ulfimazione delle
operazioni propedeutiche alla partenza, incluso, per | freni vioggiator. I'incaromamento, e aver
verificato che il sistema di segnalomento abbia concesso |'outorizzazione al movimento,

9.5. Qualora l'auvterizzazione al movimento non sia indiizzata dal sistema di segnalamento
univocamente al freno a cui si riferisce, la partenza deve essere autorizzata dal regolatore della
circolazione,

9.6. L'agente di condotta di un freno in partenza deve assicurarsi del regolare inoltro del freno,

%.7. Durante 1l percorso I'agente di condotta deve conoscere in ognl momento la posizione del
trenc e la linea da perconere e rispettare la velocitd massima ammessa per il suo freno in ogni
punto della linea da percarrere, le indicarioni del sistema di segnalamento e le eventuali prescrizioni
ricevute.

%.8. Nelle localité di servizio I'agente di condotta deve arrestare il freno avente fermata nel punto
piU adatto al suo servizio, nell' ambito dell'autorizzazione al movimento ricevuta,

&
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PARTE TERZA: ESERCIZIO IN CONDIZIONI DI ANORMALITA E GUASTI.

10. GENERALITA.

10.1. Chiunque, nel'ombito delle proprie competenze, rlevl una anomnalitd che possa
compromeltere la sicurezza della circolazione deve provvedere ad arrestare la circolazione con |
mezzi di cul dispone, incluse le funzioni a tal fine disponibilil nel sistema di segnalamento ulilizzato,
nella maniera piU sollecita e tempestiva, in relazione alle circostanze ed alle possibilitd pratiche
presenti al momento. Ogni oggetto di giomo od anche le sole braccia. e qualungue luce di notte,
agitati viclentemente, impongaono I'aresto dei treni.

10.2. Compatibilmente con la situazione In aotto, deve essere evitato di amestare | treni in
comspondenza dei viadotl o in galleria. Sulle linee con PAE I'aresto dovra avvenire nel primo PdE
utile compatibile, comandato dal sistema di segnalamento tramite 'intervento del regolatore della
circolozione oppure d'iniziativa dell'agente di condotta.

10.3. In caso di anomalita che interessi la sicurezza della circolazione, fermo restando quanto
previsto al punto 10.1, sulle linee appositamente attrezzate si deve inviare la chiomata di
emergenzao.

10.4. Chi rnceve una chiomata di emergenza deve immediatomente mettere in atlo |
provvedimenti di sua competenza necessari a garantire la sicurezza in base agli elementi in suo
possesso, porsl in ascolto, non intervenendo nella comunicazione eventualmente in corso se non per
fornire elementi rilevanti per la sicurezza, e prendere conseguentemente gli ulterion provvedimenti di
propria competenza. In particolare gli agenti di condotta, in assenza di impedimenti alla
prosecuzione della marcia. possono proseguire solo in marcia a vista fino al ricevimento di istrezioni
dal regolatore della circolazione,

10.5. Qualora, in seguito ad una anormalitd che interessi la sicurezza della circolazione, si verifichi
I'aresto dei freni. la ripresa della corsa deve essere autorizzata dal regolatore della circolazione di
giurisdizione previa adozione di tutli i necessari confrolli e provvedimenti atti ad assicurare |l
proseguimento del freno in condizioni di sicurezza e nofifica all'agente di condotta delle modalita
per la ripresa ed il proseguimento della corsa.

10.6. Qgni anormalitad alla circolazione di un frenc deve essere comunicata dall'agente di
condotta al regolatore della circolazione di giurisdizione,

Qualora I'anormalitd abbia determinato I'arresto del freno, nella comunicazione 'agente di
condotta deve precisare, clifre alle cause dell'anormalita, | punto di arresto (segnale di terra,
progressiva chilomefrica o itineraric di uno localitd di servizio) e la presenzo © meno
dell'aulorizzazione al mavimento. In tale evenienza I'agente di condotta deve anche assicurare
I'immobilitds del treno.

10.7. |l regolatore della circolazione che rilevi o venga a conoscenza di una anormalita alla
circolazione di un freno deve altivarsi tempestivamente per contattare I'agente di condotta, Nel
caso in cui la comunicazione non sia possibile, 1l regeolatore della circolazione deve atfivare le
procedure per il raggiungimento e I'immobilizzazione del reno prima che l'immobilizzazione stesso
nan sia pil garantita dal sistema frenante e per I'eventuale soccorso dell'agente di condotta.

10.8. Il regolatore della circolazione che rilevi o venga a conoscenza della presenza lungo la linea
di persone o di animali di grossa laglia, deve mellere in atto provvedimenti lali da consentire la
circolazione dei freni in sicurezza e l'incelumita di persone ed animall.

10.9. La mancanza o 'imperfetta o incompleta indicazione della autorizzazione al movimento
deve essere considerata come assenza di autarizzazione al movimento e, per la prosecuzione del
treno dovranno essere applicate le norme di cui al punto 11.

10.10. Un tfreno pud retrocedere nella precedente localitd di servizio solo in caosi eccezionali,
Qualora il maovimento di retrocessione non sia autorizzato dal sistema di segnalamento, esso pud
avvenire solo a seguito di autorizazione del regolatore della circolazione di giurisdizione e a
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condizione che la cabina di guida da cui viene eseguita la refrocessione si frovi in testa al convoglio
nel senso del movimento di retrocessione. Il regolatore della circolazione, prima di autorzare il
mavimento di retrocessione, deve accertare la libertd da veicoli del fratto di linea e degli itinerarn
interessatl, accertare la cometta chivsura del PL interessati e nofificare al tfreno le necessarie
prescrizioni di movimento,

10.11. L'agente di condotta deve amestare prontomente il freno qualora venga indebitamente
ricevuto su un binario incompatibile al servizio da svolgere o incltrato su una linea diversa da quella
che deve essere percorsa.

10.12. Qualora per intemperie o per situazioni conlingenti | segnali di terra non fossero visibili a
sufficiente distanza, I'agente di condatia davrd ridure la velocité del freno in modo da percepire
tempestivamente 'aspetto del segnali.

10.13. Qualora siano presenti persone oppure ne sia ipotfizzabile lo presenza in prossimita del
binaric percorsoe dal freno  in posizione potenziclmente pericolosa, anche in relozione alle
condizioni di visibilita, alle caratteristiche della linea e alla presenza di altr treni sui binari attigui,
'agente di condofta deve emettere segnalazioni acustiche per richiomare |'attenzione delle
persone o segnalare situazioni di emergenza.

10.14. Hel caso in cui debba allontanarsi dalla cabina di guida I'agente di condotta deve
assicurarsi preventivamente che il reno sia immobilizzalo e che sia impedito 'accesso in cabina di
guida a persone non autorizzate.

10.15. La presenza di persone lato interbinaric & ammessa solo se strettamente necessaria e previa
conferma da parte del regolatore della circolazione dell'avvenuta sospensione della circolazione
sui binari attigui,

La circolazione pud essere ripresa solo dopo che il regolatore della circolazione abbia avuto
evidenza che nell'interbinario non si trovi pil nessuno,

10.14. Nei casi di imminente pericolo, qualungue agente pud richiedere, anche verbalmente, la
disalimentazione della linea aerea di contatto, dichiarando il motivo della richiesta e declinando le
proprie generalita,

11. MOVIMENTO DEI TRENI IN MANCANIA DI AUTORIZZAZIONI AL MOVIMENTO CONCESSE DAL
SISTEMA DI SEGNALAMENTO.

11.1.  In mancanza di vuna o piv condizioni di sicurezza, il movimento del freno pofra avvenire nel

rispetto di guanto di seguito indicato:

a) in mancanza della condizione di libertda dell'itinerario o del fratto di linea, il freno pud circolare
solamente con marcia a vista sull'ifinerario o sul fratto di linea interessati a condizione che non
risulti che il treno precedente si frovi ancora sull'ifineraric o sul tratto di linea interessato. La
circolazione del trenoc pud avvenire senza la marcia a vista a condizione che venga
prevenfivamente accertata anche la liberld dao veicoli del tratto stesso atfraverso il controllo
della completerza del treno che vi ha precedentemente circolato;

b) in mancanza della condizione di cometta disposizione dei deviatoi di localitd di servizio o di
linea, la circolazione del treno su tali deviatoi deve avvenire con marcia a vista, solo dopo
avere controllato e, qualora necessario, disposto nella corretta posizione | deviatoi;

c) in mancanza della aflivazione dei dispositivi che inibiscono il fransito lato strada in
comispondenza dei PL, la circolazione del freno sugll stessi deve avvenire nel rispetto di quanto
pravisto al successivo punto 15;

d) in mancanza delle condizioni di sicurezza relative a punti singelari della linea, come ad esempio
le zone caoduta massi. la circolazione del freno su tall punti deve avvenire nel rispetto delle
specifiche procedure cautelative della sicurezza stabilite tenuto conto del punto singolare
protetto.

11.2. Qualora le condizioni di sicurezza mancanti e le comispondenti modalitd di circolazione del
frenc di cui al precedente punto 11.1 slano gestite in modo automatico dal sistema di &
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segnalamento la circolazione del freno polrd avvenire framite la concessione di una specifica
autorizzazione al movimento concessa dal sistema stesso.

11.3. Qualora il sistema non sia in grado di concedere nemmeno la specifica autarizzazione al
movimento di cui al punto 11.2, il regolatore della circolozione potrd concedere, previo
accertamento delle condizioni di sicurezza mancanti e adozione dei relativi provvedimenti,
I'autorizzazione al movimento tramite prescrizione di movimento che dovrd contenere anche le
comspondenti modalita di circolazione in conformitda con il precedente punfa 11.1.

11.4. L'accertamento della completezza del treno e il controllo e la manovra dei deviatoi, di cui
alle lettere b) e c) del precedente punto 11.1, possono essere richiesti all'agente di condotta, il
quale dovrd effetluare tali operazioni nel rispelto delle specifiche procedure emanate tenuto
conto, rispettivamente, delle caratteristiche del treno e dei deviatol,

11.5. Ogni qualvolta vengano svolte attivitd connesse con la sicurezza non protette dal dispositivi

tecnologici, devono essere messi in alto i necessari provvedimenti tecnico-organizzativi ati ad

assicurare che sia comungque garantita la sicurezza della circolazione. In particolare:

- devono essere considerate sempre mancanti le condizioni di sicurezza della cui esistenza non si
abbia riscontro cerlo;

- deve tarsi ricorso all'uso delle funzioni di soccorso relative agli apparati di sicurezza solo dopo
avere prevenlivamente effettualo tutli gli accertamenti e i conlrolli richiesti per assicurare le
condizioni di sicurezza normalmente garantite dagli apparati di sicurezza stessi.

11.4. Qualora in assenza di autorizzazions al movimento 'agente di condotta non possa mettersi
in contatto con il regolatore della circolazione. la circolozione dei freni deve essere sospesa.

12. ANORMALITA ALLA PROTEZIONE DELLA MARCIA DE! TRENI.

12,1, Il $5B del sistema di prolezione della marcia o una © pib funzioni di sicurezza da esso fomite
possono essere esclusi soltanto qualora strettamente necessario al proseguimento del treno
|auterizzazione al movimento concessa tramite prescrizione, guasto del sistema di protezione).

122, L'ogente di condotta non pud escludere il 558 o una o pil funzioni di sicurezza do esso
realizzate se non previa autorizzazione del regolatore della circolazione, che la potrd concedere
solo dopo aver adoMalo le necessarie precauzioni sulla base degli elementi forniti dall'agente di
condotta e degli altri elementi in suo possesso.

12.3. Perla circolazione di un freno in assenza della protezione del sistema, devono sussistere tutte

le seguenti condizioni:

al risulti aftivo 1l dispositive di contrallo della vigilanza dell'agente di condotta oppure, In case di
guasto di tale dispositivo, siano adottate le misure previste al punto 14.6, sesto alinea.

b) non siano in atto movimenti conternporanei non indipendenti per disposizione di impianto;

c) siano adottate, da parte del regolatore della circolazione e del’agente di condotta, le
necessarie ulteriori mitigazioni. atte ad assicurare la circolozione del freno in sicurezza. da
definire lenende conto almeno dei seguenti elementi;

- carafteristiche del tratto di linea da percormrere ed intensita del fraffico sullo stesso;
-~ caratterstiche del materiale rotabile componente il freno e del servizio da svolgere;

Non deve essere comunaue superata la velocita di 50 km/h. che deve essere imposta dal sisterma di

profezione in modo aulomatico in relazione oll'anomalité in atto, salve il caso in cui il 558 debba

essere escluso.

12.4. Nel caoso di armesto di un freno per intervento del sisterma di protezione, la ripresa della corsa
dello stesso pud avvenire solo alle condizioni di cul al punto 10.5.
13. ANORMALITA" ALL'INFRASTRUTTURA FERROVIARIA.

13.1. 1l regolatore della circolazione, in presenza di anormmalitd che determinino criticita alla
circolazione ferraviaria, dovrd atfivare le procedure per 'adozione dei provvedimenti volti al
ripristine delle condizioni normali di circolazione.
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13.2. Qualora durante la marcia del freno 'agente di condotta rdlevi anormalitd all'infrastruttura
ferroviaria o al binario percorso (sbandamenti o sobbalz), deve darne immediata comunicazione al
regolatore della circolazione il quale deve attivare le procedure per |'adozione dei provvedimenti
necessar ad assicurare il movimento dei freni in condizioni di sicurezza.

13.3, Le restizioni temporanee di velocita eventualmente necessarie, denominate rallentamenti, e
I fratti di binario a cui si rferscono devono essere tempestivamente comunicate ai Ireni con il
sistema di segnalamento.

134, Quolora ai fini del precedente punto 13.3 siano ulilizzati segnali di terra con caratteristiche di
cui al punto 5.8, l rallentamento deve anche essere notificato altraverso prescrizione di movimento,
Qualora per esigenze improvyise sia necessario atfivare un rallentamento prima della posa dei
segnali di terra, in attesa di tale posa 'inizio e la fine del rallentamento devono coincidere con punti
della inea facimente ed inequivocablimente individualbili.

13.5. |rallentamenti devono essere protetti dai sistemi di protezione della marcia dei treni.

13.6. Quolora per esigenze improvvise sia necessario attivare un rallentamento prima della sua
protezione da parte del sistema di protezione, il rallentomento deve iniziare dalla posizione in cui si
trova Il tfreno al momento della comunicazione e deve terminare in un punto faclimente e
inequivocabilmente individuabile sul terreno,

13.7. Se un segnale di terra atto allo concessione dello aulorizzazione al movimento manca o
fornisce indicazioni imperfette o incomplete, si deve considerare come se esso non stia fornendo
autaorizzatione al movimento e per la prosecuzione del freno dovranno essere applicate le norme di
cui gl punto 10.9.

14. CIRCOLAZIONE DEI TRENI IN SENSO OPPOSTO A QUELLO PER CUI IL BINARIO E' ATTREZZATO.

14.1. La circolazione del treni In senso opposto rspetto a quello per cui il binaric & attrezzato &
ammessa. solo in caso di eventi improvvisi che impediscono il fransito sul binario previsto. al fine di
consentire ai freni gia in circolazione di superare il fratto interessato dall'anormalita.

14.2. la circolazione in senso apposto fspetto a guelle per cui il binario & attrezzato deve essere
gestita in modo da assicurare, ad ognuno dei treni inviati, il fratto di vio libero, concesso in uso
esclusive e protette da indebiti accessi di altri veicoli, mettendo inclire in atto i necessari
provvedimenti di sicurezza di cui al precedente punto 11.

15. ANORMALITA' Al PASSAGGI A LIVELLO.

15.1. Ogni qualvolta, per guasto o allra causa, | dispositivi che inibiscono il fransito lato strada
(barriere, semibamiere, segnall luminosi e acustici, ecc.) non vengono attivati, | PL possonoe essere
impegnati dai treni solo dopo che il regolatore della circolazione abbia messo in atto, in relazione
alle caratteristiche del PL, dei convogli & alle condizioni ambientali, i provvedimenti cautelativi
(utilizzazione di dispositivi, modalita di attraversamento, ecc.) che assicuring I'assenza dei fransiti lato
strada fintanto che il freno non venga percepito come ostacolo dagli vtenti della strada.

15.2. Ogni qualvolta per guasto o allra causa i disposilivi di cui al punto 4.24 non consentano di
verificare la libertd dell'attraversamento di un P.L. deve essere prescritta la marcia a vista al treno
nel'impegnare |'attraversamento medesimo.

15.3. Ll'agente di condctia che rilevi la mancato od iregolare allivazione dei dispositivi che
iniblscono il transito lato strada di un P.L. deve subito notificara al regolatore della circolazione.

16. ANORMALITA® AL MATERIALE ROTABILE.

16.1. In caso di anomalitd ai veicoli il freno non pud proseguire se non sono garantite le condizioni
di circalazione in sicurezza,

16.2. In presenza di anormalitd al veicoll di un treno segnalata dal sistema di dlevamento di terra
{punto 2.19). il regolalore della circolazione deve provvedere ad arrestare prima possibile il freno
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interessato. qualora non vi abbia provveduto direttomente il sistema stesso, & comunicare, in ognl
caso, al'agente di condotta tutle le informazioni relafive all'anormalita segnalata.

14.3. In presenza di anomalitd ai veicoll segnalata dai dispasitivi di bordo di cui al punto 3.5,
I'agente di condotta provvedera ad arrestare o meno il treno sulla base delle segnalazioni a bordo
& di quanto previsto nelle specifiche procedure.,

16.4. Le misure necessarie, in base olle anormalita rscontrate e alla visita al maleriale rotabile
(ipresa della marcia con o senza limitazione della velocitd, richiesta di soccorso, ecc.), deveno
essere stabilite dall'agente di condolta sulla base delle indicazioni riportate nelle specifiche
procedure,

14.5. Un treno non pud partire dalla localita di servizio di orgine se nella cabina guida di testa e
nelle alire eventuali cabine da ufilizzare durante il percorso per la condotta del freno. non sono
presenti e funzionanti tutte le apparecchiature di cui al punto 3.2, in coerenza con |'attrezzaggio
delle linee da percormere.

16.6. Qualora durante il percorso una delle apparecchiature di cui al punto 3.2 si guasti e non sia
possibile ripristinarme il funzionamento:

- s& non & possiblle comandare il sistema frenante del treno dalla cabina di guida di testa 1l
freno non potrd pib proseguire:

- s& non & possibile visudlizzare corettamente in cabina, ove previsto, le autorizazioni al
movimento, per la prosecuzione del freno dovranno essere applicate le norme di cui al
punto 10.9;

- 52 non & possibile rprstinare la funzione di protezione della marcia dei frenl & ammesso che
il freno possa proseguire nel rispetto di guanto indicato al punto 12;

- se non & possibile rpristinare il funZionamento del dispositivo di visualizzazione della velocita
istantanea il freno potrd proseguire fino alla localitd di termine corsa solo se & presente in
cabina di guida un dispositivo ausiliario di visualizzazione della velocitd e la protezione della
marcia del treno sia attiva. In tutti gli altri casi il treno potrd proseguire, al solo scopo di
iberare la linea. fino alla prma stazione incontrata, adoltando i criteri prudenziali e le
cautele che Il caso richiede e purché il percorso non sia soggetto a restrizioni incompatibill
con le modalita di marcia richieste;

- s& non & possibile registrare la velocitd tantanea o gl eventi di condotta, neanche da altro
dispositivo di bordo, il treno potrd proseguire fino alla localitd di termine corsa;

- s& non viene confrollata la vigilanza dell'agente di condotta il freno polrd proseguire fino
alla localitd di termine corsa, purche la sua circolazione sia protetta da un sistema di
protezione. In mancanza anche della protezione la localita di termine corsa potra essere
raggiunta non superando la velocita di 50 km/h, purché sia presente in cabina di guida un
alfrc agente con |'obbligo di sorvegliare sulla vigilanza del’'agente di condotfta ed
intervenire, arrestando ed immobilizzando il reno, nel caso di mancata vigilanza dell'agente
di condotia;

- 52 non & possibile comunicare tramite il sottosistema di bordo del sistema di comunicazione
terra-treno. 'agente di condotia per comunicare con il regolatore della circolazione potra
avvalersi del pid conveniente altro meme di comunicazione, fermo restando gquanto
disciplinato al punto 1 1.4;

- s non é possibile emettere segnalazioni acustiche, il freno potra proseguire fino alla prima
stazione incontrata, al solo scopo di liberare la linea, purché lungo il percorso non siano in
atto o possano attuarsi o situazioni che richiedano I'emissione di segnalazioni acustiche ai fini
della sicurezza;

- se non & possibile regolarizzare la segnalazione di testa del lreno si dovranno applicare le
norme del punto 14.7.

16.7. Un treno con la segnalazione di testa o di coda non conforme pud proseguire fino alla
localita di termine corsa, purché sia comunque individuabile rispettivamente la sua testa o la
sua coda.
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14.8. Qualora, durante la marcia di un treno viaggiator, siano rlevate una o pit porte non
correttamente chivse, il freno deve essere subito amestato, al fine di provvedere alla loro
regolarizzazione,

L'utilizzo delle porte di accesse dei veicoli in condizioni degradate & ammessc nel rispetto delle
specifiche procedure, emanate tenuto conto delle caratteristiche del materiale rotabile e del
servizio svolto, che permettano di garantire la sicurezza degli utenti, clienti, lavoratori interessali, terzi
e del sistema ferroviario, fermo restando che un treno non pud effettuare il servizio viaggiatori e
deve essere immediatamente inviato all'impianto di monutenzione qualora nella stazione di origine
della prima corsa dopo 'uscita da un impiante di manutenzione vengano rlevate una o piU porte
guaste o i dispositivi di segnalazione di chiusura e blocco porte in cabina di guida guast.

17. ANORMALITA AL SISTEMA FRENANTE.

17.1. L'agente di condotta. qualora avverta lintervento del sistema frenante non su suo
comando, compatibilmente con le necessitd di cui al precedente punto 10.2, deve intervenire per
oftenere con tempestivita I'amesto del freno.

17.2. L'agente di condotta, qualora rilevi una insufficiente efficacia del sistema frenante, deve
subitc arrestare il freno per | necessari provvedimenti (ripelizione della verifica e della prova del
sisterna frenante, ecc.).

17.3. | dispositivi di frenatura dei veicoli che risultino inefficienti per guasto possono essere isolati
dal sistema frenante del treno. In tale evenienza la prosecuzione del freno & ammessa purché il
sistema frenante assicuri comunque le condizioni di cui ai precedenti punti 6.6 € 6.7.

18. SOCCORSO Al TRENL

18.1. HNel caso in cui un freno non possa proseguire con i propr mezzi, I'agente di condotta deve
inoltrare, al regolatore della circolazione, la richiesta di soccorso, provvedendo allresi allesposizione
sul terreno, in punto stabilito dalle specifiche procedure, di un segnale d'arresto (bandiera rossa o
fanale di segnalazione a luce rossa) per 'orientamento del convoglio soccomitore, In attesa del
saccorso Il frenc non deve pil essere spostato, anche nel case in cul cessasse la necessita del
soccorso, a meno di una specifica prescrizione del regolatore della circolazione al quale & stata
fatta la richiesta di soccorso.

18.2. Ll'invio del convoglio soccomitore sul binario occupato dal treno da soccomere deve essere
auvtorizato dal regolatore della circolazione al quale & stata rivolta la richiesta di soccorso. i
convoglio socconilore dovrd essere inoltre autorizzato a entrare nella sezione di blocco occupata
dal treno da soccomere e proseguire con marcia a vista fino al segnale di amresto di cui al
precedente punto 18.1, da dove dovra accostarsi al freno da soccomere per 'aggancio con le
neceassarie cautele,

18.3. Dopo la congiunzione | due convogli uniti devono circolare come un unico freno nel rfspetto
delle norme di cui al presente regolamento.

Regolamento per |a circolazione ferroviaria Pagina 20 di 25

e




-'ek"pwv..'-f-'v G R
R L Frevievirier
/" Al Fepwerar s

PARTE QUARTA: MANOVRE E STAZIONAMENTO DEI VEICOLI,

19. MANOVRE.

1%.1.  In base alla modalita di effettuazione | movimenti di manovra possano essere:

a) trainati. quando la cobina di guida da cui viene esequito | movimento si frova in testa alla
colonna, nel senso del movimento stesso;

b) spinti. quando la cabina di guida da cui viene eseguito il movimento non si trova In testa alla
colonna, nel senso del movimento stesso:

¢) a spinta, quando I movimento viene eseguito lanciando cpportunamente uno o pib veicol
sganciati dal resto della colonna, in modo da imprimere loro una spinta sufficiente a farl
proseguire da soli fino al punto volulo;

d) a gravitd, quell che si eseguono, In impianti specificamente attrezzati e non atti alla
circolazione dei freni, spingendo i veicoli. sganciali fra loro o riuniti @ gruppi su un punto
parficolare dal quale, proseguona per gravita sul binar di destinazione.

19.2. Una manovra s reallzza tramite le seguenti funzioni di sicurezza:

a) dingenza: consiste nel'ordinare | movimenti da effettuare in relazione al programma da
svolgere. L'agente che dirige la manovra ha autoritd su tutli | partecipanti alla manovra;

b) oautorizzazione: consiste nel benestare ad iniziare | movimento di manovra, da parte
dell'agente che ne predispone il percorso;

c) comando: consiste nell'impartire gli ordini all'agente che esegue | movimenti di manovra;

d) esecuzione: consiste nell'eseguire | movimenti di manovra in base agli ordini dell'agente che |i
comanda. L'agente che esegue la manovra & I'agente di condotta,

19.3. Gl agenti che comandano e che eseguono | movimenti di manovra devono
preventivamente conoscere le particolari condizioni della localita di servizio connesse al servido di
MOnNoQYroa,

12.4. | movimenti di manovra spinti devono essere accompagnati a tera dall'agente che
comanda la manovra, E' consenlito che tale agenle prenda posto sul convoglio, alla testa delle
stesso, quando tale agente possa amestare direttamente il convaglio nel tratto di visuale libera
attivando il sistema frenante.

19.5. |l percorso di un movimento di manovra & denominato istradamento,

19.6. Un movimento di manovra pud essere regolato:
a) con segnali di terra anche specifici per le manovre;
b) con ordini verbali;
c) con specifici segnali a mano;
d) con comunicazionl dirette a mezzo di radioteletoni o a mezzo di altro sistema di
comunicazione,

19.7. | movimenli di manovro devono essere prevenlivamente comunicali al'agente che
comanda la manovra e a quello che la esegue, cosi come le eventuali modifiche di movimenti gia
comunicati,

19.8. L'agenie di condolia che esegue il movimento di manovra deve stabilire la velocita del
convoglio tenendo conto:
- degli ordini ricevuli;
dell'efficacia del sistema frenante di cui dispone;
dello spazio di visuale libera:
delle modalitd con cui si svolge il movimento;
- delle eventuali particolor condizioni ambientali e contingenti condizioni locali.
La velocitd dei movimenti di manovra non deve comungue superare i 30 km/h.

19.9. Nei movimenti di manovra trainati non regolafi da segnali di terra di cui al punto 19.6, letiera
a), 'agente di condotta deve anche verificare la posizione dei deviatoi prima di impegnarii,
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19.10, Quando | movimenti di manovra sono regolati con | segnalli @ mano, 'agente che i
comanda deve esporre | prescritti segnali in modo che siano percepili con continuila dall’agente di
condotta: quest'ullimo ha I'obbligo di prestare attenzione continua al segnall medesimi ed arestare
prontamente il treno qualora i citati segnali non vengano piu percepiti.

19.11. | movimenti di manovra regolati a mezzo di radiotelefoni o alfro sistema di comunicazione,
sono ammessi purché sia garantito che:
- l'agente che comanda il movimento e quello che lo esegue siano identificabili univocamente:
- la persistenza dell'ultimo ordine ricevuto dall'agente di condotia sia rilevabile con continuitd;
- il movimente di manovra sia immediatamente arestato in caso di intemuzione della
comunicazione.

19.12. L'agente che comanda un movimento di manovra, prima di dare inizio ad esso, deve:

- verificare che i veicoli da movimentare siano in condizioni di sicurezza idonee allo svolgimento
del movimento da compiere;

- afttenersi agl ordini del’agente che autorizza il movimento e all'aspetto dei segnali di tera di
manavra incontrati. In mancanza di quest'ultimi chi comanda la manovra deve verificare la
corretta posizione dei deviatoi;

- comunicare il movimento da eseguire all'agente di condotta.

19.13. | movimenti di manovra possono essere effettuati senza la presenza dell'agente che i
comanda purché siano rispettate le seguenti condizioni:

- siagnoregolali dao segnali di terra di cui al punto 19,4, lettera aj;

- siano frainafi.

19.14. | movimenti di manovra che interessano veicoli con passeggern a bordo devono esiere
eseguiti con le cautele necessarie a garanlire la sicurezza di utenti, clienti, lavoratori interessati e
terzi in funzione delle caratteristiche del treno, del servizio svolto e delle alire condizioni di esercizio.

19.15. Nelle stazioni | movimenti di manovra sui binar di circolazione devono essere protetti dai
movimenti dei treni mediante il sistema di segnalamento.

12,16, | movimenti di manovra devono avvenire all'interne del punti protetii dai segnali di
protezione delle stazioni che devono essere segnalatli sul terreno, con specifici segnali di tera.

19.17. Qualora un movimento di manovra debba oltrepassare il punto protetto dal segnale di
protezione, deve essere preventivamente interrotta la circolazione dei treni nel fratto di linea
attiguo.

19.18. | movimenti di manovra devono impegnare i PL con i dispositivi che inibiscono il transito lato
strada attivi o siano stali messi in atto | provvedimenti cautelativi che assicurino I'assenza dei transiti
lato strada fintanto che il convoglio in manovra non venga percepita come ostacolo dagli utenti
della strada.

19.19. | movimenfi di  manovra sui binar di circolazione non indipendenti da aliri binar di
circolazione sono ammessi alle seguenti condizioni:

- la cabina di guida da dove si esegue il movimento di manovra deve essere dotata di
dispositive di controllo della vigilanza dell'agente di condotta atfivo o, in alternativa, nella
stessa cabina di guida, deve essere presente un alfro agente in grado di arestare ed
immaobilizzare | convoglio in case di mancata vigllanza dell'agente di condotia. Tali
condizioni non sono richieste nel caso di manovra spinta con 'agente che comanda la
manovia posto a bordo alla testa della colonna spinta:

- Il convoglio deve dispore di un sistema di frenatura che assicuni il suo amesto nel punto
previsto e la sua immobilizzazione anche in presenza di eventuale rottura degli organi di
aggancio.

19.20. Un movimento di manovra pud avvenire contemporaneamente al movimento di un freno
quando;
- linstradamento e I'itinerario sono indipendenti per disposizione d'impianto;
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- | collegamenti di sicurezza garantiscono, con la concessione dell' aulorizazione al
movimento  al freno. la completa indipendenza tra l'itinerario e I'instradamento;

19.21. Pud essere ammesso un movimento di manovra contemporaneamente ad un movimento di
tfreno pur essendo convergenti 'istradamento e l'ifinerario, purché il movimento di manovra sia
regolato mediante segnali di temma specifici per le manovre e siano messi In alto 1 necessar
provvedimenti tecnico-organizzativi atti ad evitare che il movimento di manovra oltrepassi il punto
di convergenza con l'itinerario del treno, tenendo conto delle caratteristiche del binario, delle
caratteristiche del materiale rotabile e delle condizioni ambientali.

19.22. | movimenti di manovra a spinta sui binari di circolazione delle stazioni sono ammessi purché
tali binari siano indipendenti da quelll percaorsi da freni o altre manovre, Tali movimenti sono sempre
vielati quando interessano:

- veicoli con persone a bordo;

- veicoli contenenti merci pericolose.

19.23. L'agente che comanda un movimento di manovra a spinta deve assicurarsi che non vi siano
impedimenti sul binario inferessato al movimento o in sua immediata vicinanza. Inoltre, deve
indicare al'agente che esegue | movimento anche la quantitd del veicoli interessati, il punte dove
questi si devono arrestare e | mezzi disponibili per il loro arresto.

20. STAZIONAMENTO DEI VEICOLI.

20.1. Un veicolo o un gruppo di veicoli si dice posto in stazionamento quando & immobilizzato,
ciogé gli & impedito qualsiasi movimento per un tempo Indeterminato, attraverso il sistema di
immaobilizzazione di cui al precedente punto 6.9. Le modalita di utilizzo di tale sistema devono
assicurare I'immobilizzazione del veicoli, anche in relazione al loro carico ed alle altre eventuali
situazioni particolari, come la pendenza del binario e le condizioni climatiche avverse,

20.2. | binari sui quali avviene lo stazionamento dei veicoli devono essere resi indipendenti  dai
binari di circolazione al fine di impedire ai veicali in stazionamento medesimi di ingombrare, in caso
di un loro evenfuale indebito spostamento, | binar di circolazione stessi. In mancanza di tale
indipendenza dovranno essere messi in atto provvedimenti allermnalivi,

20.3. Un veicolo o gruppe di veicall pud essere posto in stazionamento temporaneo mediante
I'impiego del sistema frenante di cui al precedente punto 6.6. In tale evenienza il periodo di
stazionamento deve essere compatibile con | fempi di immobilizzozione garantiti dal sistema
frenante stesso.

20.4. Le unitd di trazione in stozionamento devono essere inoltre condizionate in modo da
mantenere le condizioni di sicurezza rispetto ad evenluali apparecchioture lasciate attive ed
impedire I'accesso in cabina di guida a persane non autorizzate,
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PARTE QUINTA: MANUTENZIONE DELL'INFRASTRUTTURA FERROVIARIA E DEL
MATERIALE ROTABILE.

21. CIRCOLAIIONE DEI MEZZI D'OPERA.

21.1. I mezz d'opera per la costruzione e la manutenzione dell'infrastruttura feroviaria, compresi |
rilievi diagnostici, e per il soccorso ai treni, possono circolare secondo le norme dei treni soltanto se
soddisfano | medesimi standard di sicurezza richiesti per i freni.

21.2. | mez d'opera che non rientranc tra quelll di cui al precedente punto 21.1 possono
circolare e sostare sull’infrastruttura in coerenza con i criteri di cui al precedente punto 4.32.

22. MANUTENZIONE ALL'INFRASTRUTTURA.

22.1. | lavor all'infrastruttura ferroviariao e le ativitd di vigilonza e di controlio dell'infrastrutiura

stessa che comporline almeno una delle seguenti soggezioni allo circolazione dei treni:

a) occupazione con attrezzature, mezz o uomini, del binario o della zona ad esso adiacente fino ad
una distanza di sicurezza, dalla pid vicina rotaia, stabilito tenuto conto della velocitd massima
ammessa dalla linea e del tipo di lavorazione in atto;

b) possibilita di interferenza tra attrezzature e sagoma di libero transito del binario;

c) indebolimento o discontinuita del binario, & pit in generale della via,

devono essere effettuatl in conformitd al precedente punto 4.32, secondo modalita stabllite in

relozione al tipo di linea. alla natura del lavoro e alle attrezzature ulilizzate.

22.2. Sugli eventuali binar fisicomente adiacenti a quello interessalo dai lavor o dalle atfivitd di
cui al punto 22.1, anche se appartenenti ad altre linee, devono essere applicate le procedure di cul
al punto 22.1, a meno che il confine fra area interessata ai lavor e binari in esercizio non sia
chigramente individuatc e reso percepibile alle persone presenti nell’area interessata dai laveri o
dalle attivitd, eventualmente anche con idonee barmiere rimovibili, situate almeno alla distanza di
sicurezza di cui al punto 22.1 medesimo.

22.3. | lavor di manutenzione o di riparazione agli apparati  di sicurezza o al sistema di
segnalamento che, in base ai criteri di cui ai precedenti punti 22.1 e 22.2, non richiedono |'assenza
della circolazione dei freni devono comunque essere eseguiti garantendo che il sistema di
segnalamento non conceda autorizzazioni al movimento dei treni e il sistema di protezione formisca
I'informazione coerente con l'indicazione del sisterma di segnalamento. In mancanza di protezione
della marcia dei treni da parte del sistema di protezione, i lavor agll apparati  di sicurezza o al
sisterna di segnalomento devono essere eseguiti in conformita al punto 4.32.

224. | lavor di manutenzione o di riparazione alle apparecchioture del 55T del sistema di
protezione della marcia del freni che determinine la mancata protezione, devono essere eseguiti in
conformita al punto 4.32. E' futtavio ammesso, per esigenze improvvise non programmabili e
sempreché i citali laver non richiedano 'assenza della cireolazione dei treni in base ai criteri di cul
al precedenti punti 22.1, e 22.2, fare circolare | treni con la funzione di protezione del sistema
esclusa,

23. PROVE E VERIFICHE AL MATERIALE ROTABILE.

23.1. La circolazione dei convogli per prove o verifiche al materale rotabile pud avvenire
secondo le norme del treni soltanto se tali convogli soddisfano | medesimi standard di sicurezza
richiesti per i freni.

23.2. | convogli che non soddisfano le condizioni di cui al precedente punto 23.1 possono
circolare nel rispetto dei criteri di cui al precedente punto 4,32,
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24. MANUTENZIONE AL MATERIALE ROTABILE.

24.1. La manutenzione del materiale rotabile deve essere eseguita, secondo le scadenze
manutentive previste nei piani di manutenzione, negli impianti manutentivi prima di essere messo in
circolazione sull'infrastruttura feroviaria.

24.2. | veicoll in uscita dagli impianti di manutenzione non devono presentare non conformita
pericolose per la sicurezza della circolazione, degli utenti, clienti, lavorator interessati o terzi. In
particolare un veicolo adibito al servizio viaggiatori non pud uscire dall'impianto di manutenzione
con una o piu porte guaste né con | dispositivi di segnalazione di chiusura & blocco porte in cabina
di guida guosti,

d
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NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE IMPIEGATO IN
ATTIVITA’ DI SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Emanate con Decreto ANSF n. 4/2012 del 9 agosto 2012
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ALLEGATO 1 - Requisiti professionali [competenze) dell' attivita di sicurezza “Formazione dei treni”

ALLEGATO 2 - Requisiti professionali (competenze) dell’attivita di sicurezza "'Accompagnamento
dei treni”

ALLEGATO 3 - Requisiti professionali (competenze) dell’ attivita di sicurezza “Verifica dei veicoli"

ALLEGATO 4 - Requisiti professionali (competenze) dell'attivita di sicurezza "Gestione della
circolazione

ALLEGATO 5 - Requisiti professionali (competenze) dell'attivita di sicurezza "manutenzione veicoli
ferroviari MV"

ALLEGATO 6 - Requisiti professionali (competenze) dell'attivita di sicurezza "manutenzione
dell'infrastruttura MI”
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1  Generalita

1.1 Scopo e campo di applicazione.

Il presente testo definisce i requisiti professionali del personale che svolge attivitd connesse alla |
sicurezza della circolazione ferroviaria, all'esercizio ferroviario e le moddalitd di accertamento degli |
stessi. Il testo definisce inoltre i requisiti dei soggetti erogatori della formazione e dei titolari
dell'abilitazione.

| requisiti di cui al presente testo si applicano a tutto il personale con compiti inerenti la sicurezza

della circolazione ferroviaria, ai soggetti che erogano la relativa formazione e ai titolari delle
abilitazioni.

1.2 Glossario

Certificazione del requisito professionale

Atto rilasciato da una commissione a seguito del superamento di uno specifico esame attestante
il possesso di specifici requisiti professionali ([competenze).

Abilitazione

Atto rilasciato a persona in possesso di specifici requisiti che autorizza a ricoprire un ruolo proprio di
un'attivita di sicurezza.

Titolare dell’abilitazione

L'Impresa Ferroviaria in possesso del CdS, il Gestore dell'Infrastruttura in possesso dell'AdS, le
strutture che svolgono attivita di manutenzione dei rotabili e i costruttori per i sottosistemi prodofti
del materiale rotabile o dell'infrastruttura.

2  Requisiti del personale che svolge atftivita di sicurezza |

2.1  Atftivita disicurezza

Le attivita di sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario sono le seguenti:
- condotta dei treni (C);

- formazione dei treni (FT);

- accompagnamento dei freni (AT);

- verifica dei veicoli (VR);

- gestione della circolazione (GC);

- manutenzione dei veicoli (MV);

- manutenzione dell'infrastruttura(Ml}.

2.2  Abilitazioni

Il personale per poter svolgere una delle suddette attivita di sicurezza, deve essere in possesso di
un'abilitazione individuale cormrelata all’atfivita cormispondente rilasciata da un unico titolare
dell'abilitazione.

Il rilascio dell'abilitazione attesta il possesso dei requisiti indicati al successivo punto 3.1 del presente
testo.
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| titolari delle abilitazioni possono, in base all'organizzazione del servizio adottata, garantire
I'esecuzione delle competenze associate ad una attivita di sicurezza, con piu di un agente a
condizione che:

- le specifiche abilitazioni individuate per il suddetto personale siano disciplinate in procedure
scritte (inserite nel proprio Sistema di Gestione della Sicurezza per i soggetti che ne devono
essere provvisti), siano rispettate per il rilascio e mantenimento delle stesse tutte le norme
applicabili all'attivita di sicurezza a cui si riferiscono e sia garantita, durante lo svolgimento
del ruolo, I'individuazione della abilitazione posseduta;

- nello svolgimento del servizio, le attivita di interfaccia siano garantite da un agente in
possesso di tutte le competenze associate all'attivita di sicurezza corrispondente.

| dati relativi al personale a cui € stata rilasciata |'abilitazione devono essere inseriti nelle banche
dati dell’ Agenzia prima dell'utilizzazione nellattivitd di sicurezza.

Il personale durante lo svolgimento dell'attivita di sicurezza deve essere identificabile attraverso un
documento che attesti il possesso dell'abilitazione a svolgere I'attivita di sicurezza esercitata. Tale
documento deve essere sempre esibito al personale incaricato dei controlli.

2.3 Norme definite dalla legislazione vigente

Per I'attivita di sicurezza "Condotta dei treni”, i requisiti del personale che svolge I'attivita sono
definiti dalla legislazione comunitaria e nazionale. L'Agenzia nel rispetto delle suddette norme
emana e aggiorna i provvedimenti di dettaglio necessari per la gestione delle Licenze di cui al
Decreto Legislativo 30 dicembre 2010, n.247 e per I'accesso al registro Licenze (Decreto ANSF
n.8/2011 -Licenze dei macchinisti addetti alla guida di locomotori e freni sul sistema ferroviario
dell'Unione Europea - Direttiva 2007/59/CE e DLvo n.247/2010}.

2.4  Norme definite dall' Agenzia

2.4.1 Attivita di condotta
L'Agenzia emana e aggiomna:

- le norme per I'esecuzione degli esami per il rilascio delle Licenze di cui al Decreto Legislativo
30 dicembre 2010, n.247 e per la gestione del transitorio secondo le modadalita dell'art.27 del
citato decreto legislativo (Decreto ANSF n.8/2011 —Licenze dei macchinisti addetti alla
guida di locomotori e treni sul sistema ferroviario dell'Unione Europea - Direttiva 2007/59/CE
e DLvo n.247/2010);

- le norme per il riconoscimento delle persone e degli organismi incaricati della formazione o
degli esami (Decreto ANSF n.14/2009 Emanazione delle "norme per il riconoscimento degli
istruttori e degli esaminatori del personale che svolge attivita di sicurezza e conseguenti
modifiche alle norme vigenti”).

2.4.2 Restanti attivita di sicurezza

L'Agenzia emana e aggioma:
le norme per I'accertamento dei requisiti sanitari (Disposizione di RFI S.p.A. n. 55 del 29
novembre 2006 recante “Norme relative alle visite mediche per I'assunzione e la revisione

del personale utilizzato in attivitd connesse con la sicurezza della circolazione dei treni e
dell'esercizio ferroviario” e s.m.i.);

- irequisiti generali, professionali (competenze) e quelli linguistici, secondo quanto disposto al
punto 3.1 e dagli allegati al presente testo;

i requisiti e le modalita per il iconoscimento delle persone e degli organismi incaricati della
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formazione o degli esami (Decreto ANSF n.14/2009 Emanazione delle "norme per il
riconoscimento degli istruttori e degli esaminatori del personale che svolge attivitad di
sicurezza e conseguenti modifiche alle norme vigenti”);

- i requisiti e le modalitd per la costituzione, nomina delle commissioni di esame e lo
svolgimento degli esami secondo quanto disposto al successivo punto 3.1 del presente
testo;

- le linee guida per l'erogazione della formazione, mantenimento delle abilitazioni,
certificazione e tracciabilita dei processi di formazione che verranno emanata a parte.

3  Requisiti e obblighi per il rilascio delle abilitazioni
3.1 Requisiti del personale

Aver compiuto il 18° anno di etd;

- Conoscenza della lingua italiana, se richiesta nell'allegato relative ai “requisiti di
qualificazione professionale", certificata in uno dei seguenti modi:
- titolo di studio previsto per la scuola dell’obbligo dall’ordinamento italiano conseguito in
Italia o presso istituti esteri equiparati;
- attestazione della conoscenza della lingua italiana come definito nel *Quadro comune
europeo diriferimento per la conoscenza delle lingue”.

Essere in possesso, se richiesto nell'allegato relative ai “requisiti di qualificazione
professionale”, del requisito sanitario certificato nel rispetto delle norme contenute nel
presente testo.

- Essere in possesso del requisito professionale (competenze) previsto per ciascuna attivita di
sicurezza negli allegati al presente testo, cerfificato do una commissione autorizzata
dall’Agenzia e composta da:

- almeno fre esaminatori riconosciuti  dall'Agenzia per |I'aftivitd di sicurezza
corrispondente e in possesso dell’abilitazione al ruolo oggetto di esame. Ad uno di essi
deve essere attribuita la posizione di presidente purché non sia stato coinvolto in nessun
modo nel processo formativo;

- almeno un esaminatore deve appartenere alla struttura del titolare dell’abilitazione;

- almeno un esaminatore non deve essere stato coinvolto nella formazione dei candidati
all'esame;

- almeno un esaminatore deve essere in possesso dell'abilitazione al ruolo e al contesto
operativo oggetto dell' esame;

- ad uno di essi deve essere attribuita la posizione di presidente purché non sia stato
coinvolto in nessun modo nel processo formativo.

3.2 Validita delle certificazioni e nomina delle commissioni

La certificazione mantiene la sua validita per é mesi. Entro tale termine al candidato deve essere
conferita I'abilitazione e utilizzato nel ruolo.

Prima dell'utilizzo nel ruolo, I'agente deve essere inserito in un processo di mantenimento delle
competenze a cura del fitolare dell'abilitazione.

La cerfificazione perde la validita anche nei casi di interruzione dell’ utilizzazione di un agente nel
ruolo per piu di tre anni.

La nomina delle commissioni per il rilascio delle certificazioni da parte delle Imprese ferroviarie non
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ancora in possesso del Certificato di Sicurezza, per i Centri di formazione e in tutti i casi in cui il
personale sia stato coinvolto in gravi inconvenienti di esercizio, compete all'Agenzia.

In tutti i casi in cui la nomina compete all' Agenzia, la stessa pud nominare propri rappresentanti
che acquisiscono la valenza di esaminatori. Negli altri casi, I'Agenzia pud nominare un proprio
rappresentante in aggiunta che acquisisce la valenza di membro effettivo nella commissione.

3.3 Requisiti dei soggetti erogatori della formazione

La formazione finalizzata al rilascio delle abilitazioni alle atfivita di sicurezza pud essere erogata da:
Imprese ferroviarie o gestori infrastruttura in  possesso rispettivamente del certificato o
dell'autorizzazione di sicurezza, imprese ferroviarie e gestori infrastruttura non in possesso dei
requisiti suddetti se autorizzati dall’ Agenzia, centri di formazione riconosciuti dall’Agenzia (Linee
guida n.7/2010 del 27/10/2010 per il riconoscimento dei centri di formazione) e dai costruttori
limitatamente ai sottosistemi prodotti del materiale rotabile o dell'infrastruttura.

3.4 Titolari dell' abilitazione

| titolari dell’abilitazione, in relazione alle proprie attribuzioni, devono dare evidenza con procedure
scritte (inserite nel proprio Sistema di Gestione della Sicurezza per i soggetti che ne devono essere
provvisti), dell'organizzazione adottata per garantire:

- il possesso dei requisiti per I'accesso alla formazione;

- la definizione, adozione e la tracciabilita dei processi formativi;

- la certificazione del requisito professionale;
il controllo della validita delle certificazioni;
il rilascio e la validita delle abilitazioni e dei documenti di identificazione;
I'inserimento nella banca dati dell’Agenzia delle informazioni relative all’abilitazione;

- la valutazione preventiva e tracciabile del rispetto del quadro normativo nei casi in cui
I'esecuzione delle competenze di sicurezza associate a piu attivitd, siano affidate ad un
unico agente.

4 Gestione e valutazione del personale a seguito di gravi inconvenienti di esercizio

Il personale in possesso dell’abilitazione che, durante lo svolgimento dell'attivita di sicurezza, e
coinvolto in un grave inconveniente di esercizio che ha pregiudicato o avrebbe potuto
pregiudicare la sicurezza ferroviaria, deve essere subito sollevato dall'esercizio. Qualora I'attivita di
sicurezza interessi la circolazione dei convogli, il GI deve provvedere ad inibire la partenza o la
prosecuzione della circolazione del convoglio interessato e ad avvisare il titolare dell'abilitazione
affinché provveda alla sostituzione del personale coinvolto collaborando inoltre agli eventuali
provvedimenti di circolazione necessari.

In tutti i casi il titolare dell'abilitazione non deve riutilizzare I'agente di cui sopra in nessuna attivita di
sicurezza fino alla rivalutazione del requisito professionale da parte di una commissione di esame
nominata dall'Agenzia, e di quello sanitario che deve avvenire con le modalitd stabilite dal
quadro normativo applicabile.

5 Norme transitorie

Le abilitazioni rilasciate alla data di entrata in vigore del presente testo e relative alle attivita di
sicurezza per cui il presente testo frova attuazione, restano valide per lo svolgimento delle mansioni
precedentemente autorizzate.
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Le abilitazioni rilasciate nel rispetio delle Disposizioni 31/2000 (Abilitazione Tipo A), 7/2001, 18/2003,
1/2004, 17/2006, 16/2007 e 39/2004 e loro modifiche e integrazioni, possono essere convertite
tenendo conto delle competenze possedute e di quelle associate alle abilitazioni del presente
testo.
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ALLEGATO 1 ALLE NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI
SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Requisiti professionali (competenze) dell’attivita di sicurezza “Formazione dei freni”

Nell'ambito dell’attivita di Formazione dei treni (FT) sono distinti i ruoli e le operazioni ad essi
correlate, di seguito indicati.

1. Unione e distacco dei veicoli: FT-A
Comprende l'unione e il distacco dei veicoli, nel contesto delle operazioni preliminari alla
partenza o successive all'arrivo dei treni. Include le competenze relative all'infrastruttura
sulla predisposizione degli istradamenti e il comando dei movimenti di manovra

2. Predisposizione dei documenti di scorta ai treni: FT-B
Comprende le operazioni connesse al rilevamento delle caratteristiche tecniche, del
carico, della circolabilita dei veicoli, in relazione agli impianti ed alle linee che i treni
devono percorrere, ai fini della compilazione dei documenti del treno nonché delle
prescrizioni tecniche.

MODULO FT-A
UNIONE E DISTACCO DEI VEICOLI

Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possesso del requisito sanitario: Richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

100 |Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110 |Conoscere il ruolo e le relative responsabilitd, derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, contratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120 |Assicurare la continuitd del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio e al fermine
del servizio stesso, secondo le modalita stabilite.

130 |[Muoversi in sicurezza nelllambito degli spazi ferroviari e sui veicoli in relazione al
servizio da svolgere.

145 |Identificare le parti costituenti I'infrastruttura (localita di servizio e relativa modalita di
esercizio, binari, deviatoi, ecc.), i sistemi di alimentazione dell’'energia ed i documenti
che li rappresentano graficamente.

156 |ldentificare le caratteristiche dei veicoli rispetto agli altri elementi che hanno
interazione con la composizione dei treni ed i movimenti di manovra.

165 |Operare in relazione alle caratteristiche infrastrutturali  delllimpianto ed
all'organizzazione del servizio relazionandosi con l'interlocutore previsto.

185 |Adottare i provvedimenti e le precauzioni previste nelle situazioni particolari di
esercizio derivanti dal degrado dell'infrastruttura ferroviaria, delle apparecchiature di
sicurezza, dei veicoli, da situazioni di emergenza, nelle anormalitd occorse nei
movimenti dei manovra, al fine di garantire la sicurezza della circolazione e delle
persone.
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2 COMPETENZE RELATIVE Al VEICOLI

200 |Collegare e scollegare i veicoli nel rispetto delle prescrizioni attinenti ai veicoli, agli
organi di frazione e repulsione, alla funzionalitd del freno continuo ed alla fipologia
del servizio da svolgere.

211 |Eseguire sui veicoli le operazioni preliminari ai movimenti di manovra.

212 |Rilevare le restrizioni relative al movimento da eseguire, derivanti dalle caratteristiche
tecniche dei veicoli, dal relativo carico, dall'attivazione del freno continuo e dalle
etichette apposte, comunicando le relative informazioni al personale interessato al
movimento di manovra.

225 |ldentificare i segnali dei freni e delle locomotive utilizzate per le manovre. Posizionare
sul freno il mezzo di segnalamento indicatogli controllandone lintegrita ed il
funzionamento.

270 |Stazionare/Immobilizzare i veicoli/ gruppi di veicoli/ treni, in stazione ed in linea.

280 |Accertare la frenatura/sfrenatura dei veicoli e la continuitd delle condotte
pneumatiche.

285 |Sapere provocare I'arresto del convoglio.

3 COMPETENZE RELATIVE ALL'INFRASTRUTTURA (*)
Eseguire, ai fini della predisposizione degdli istradamenti, la manovra dei deviatoi e

306 degli altri enti/meccanismi, utilizzando gli organi di comando individuali presenti
sull'ente stesso in base alla tecnologia applicata (unitd bloccabile, ecc), nel rispetto
degli ordini ricevuti e delle procedure previste. Praticare le comunicazioni previste.

307 |Eseguire la manovra dei commutatori da palo.

Ordinare i movimenti di manovra, in relazione agli strumenti utilizzati (radiotelefoni,

315 segnali a mano, ecc.). all'istradamento predisposto, ai segnali e agli altri enti presenti
sull'isfradamento stesso (segnali per le manovre, passaggi a livello, ecc.) e
dell'organizzazione adoftata

(*) Possono non essere conferite in relazione al livello tecnologico degliimpianti ed
all'organizzazione del servizio di manovra.

MODULO FT-B
PREDISPOSIZIONE DEI DOCUMENTI DI SCORTA Al TRENI.
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possesso del requisito sanitario: Richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

100 |Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110 |Conoscere il ruolo e le relative responsabilita, derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, confratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120 |Assicurare la continuita del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio e al fermine
del servizio stesso, secondo le modalita stabilite.

130 [Muoversi in sicurezza nell'ambito degli spazi ferroviari e sui veicoli in relazione al

Allegato 1 alle "Norme per la qualificazione del personale che svolge attivita di sicurezza della circolazione ” Pag.2di 3




i ,_"-.I:/;}//A';'/// Azzionate
23 Ve bz . SFrrervrie
/ delte Fesvorie

1 COMPETENZE GENERALI
servizio da svolgere.

146 |ldentificare le parti costituenti 'infrastruttura (linee, localita di servizio, binari, ecc.), i
documenti che li rappresentano. Operare in relazione all'organizzazione del servizio.

150 |ldentificare le caratteristiche dei veicoli e le disposizioni di utilizzo ai fini della
composizione e circolazione dei treni.

166 |Operare in relazione dell'organizzazione del servizio relazionandosi con gl
interlocutori previsti.

186 |Adottare i provvedimenti e le precauzioni previste nelle situazioni particolari di
esercizio derivanti dal degrado dei veicoli e da situazioni di emergenza, al fine di
garantire la sicurezza della circolazione e delle persone.

2 COMPETENZE RELATIVE Al VEICOLI

205 |Verificare i collegamenti dei veicoli (agganci / unioni / accoppiamenti ecc.) ed |l
posizionamento dei dispositivi connessi al carico ed alla frenatura dei veicoli.

210 |[Determinare la composizione dei tfreni tenendo conto delle caratteristiche, dei
veicoli, del relativo carico, delle eventuali limitazioni.

220 |ldentificare i segnali dei treni e verificame la conformitd al servizio da svolgere.

230 |Verificare le condizioni di inoltro del treno in funzione delle caratteristiche delle
linee/impianti da percorrere e delle norme di composizione e frenatura. Compilare le
prescrizioni in relazione alle caratteristiche tecniche dei veicoli e del loro carico.

240 |Constatare, con un confrollo visivo generale, I'assenza di anomalie sulla cassa dei
veicoli e sulla merce frasportata, nel rispefto delle norme riguardanti il carico dei
veicoli ed adottare i provvedimenti previsti,

250 |Predisporre i documenti del treno.
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ALLEGATO 2 ALLE NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI
SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Requisiti professionali (competenze) dell'attivita di sicurezza “Accompagnamento dei freni”

Accompagnamento dei treni: AT

Comprende le operazioni necessarie a garantire la sicurezza di utenti, clienti, lavoratori
interessati e terzi in funzione delle caratteristiche del freno, del servizio svolto e delle altre
condizioni di esercizio. Svolge la funzione di coordinamento a bordo treno e di interfaccia
con I'agente di condotta in relazione all' organizzazione del servizio.

Puo prevedere lo svolgimento di specifiche operazioni sulla circolazione dei treni richieste
dalla normativa di esercizio del gestore dell'infrastruttura o previste dall'organizzazione del
servizio del personale dei treni stabilite dall'lF.

MODULO AT
ACCOMPAGNAMENTO DEI TRENI
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possesso del requisito sanitario: Richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

100 |Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110 |Conoscere il ruolo e le relative responsabilita, derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, contratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120 |Assicurare la continuitd del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio ed al
termine del servizio stesso, secondo le modalita stabilite.

130 [Muoversi in sicurezza nell'ambito degli spazi ferroviari e sui veicoli in relazione al
servizio da svolgere.

147 |ldentificare le parti costituenti I'infrastruttura (linee, localita di servizio, binari, posti
d'esodo, ecc.) ed i documenti che |i rappresentano. Operare in relazione
all'organizzazione del servizio.

150 |Ildentificare le caratteristiche dei veicoli e le disposizioni di utilizzo ai fini della
composizione e circolazione dei treni.

161 |Operare in relazione alle caratteristiche infrastrutturali dell'impianto, della linea e
all'organizzazione del servizio relazionandosi con I'interlocutore previsto.

162 |Utilizzare le apparecchiature di comunicazione e le procedure di messaggistica
prevista.

169 |Trasmettere nei casi previsti I'arrivo e la completezza del treno e le altre notizie
richieste ai fini della gestione della circolazione.

181 |Adottare i provvedimenti e le precauzioni previste nelle situazioni particolar di
esercizio derivanti dal degrado dell'infrastruttura ferroviaria e dei veicoli, dalle
anormalitad nella corsa dei treni, da situazioni di emergenza, al fine di garantire la
sicurezza delle persone; adottare i provvedimenti previsti dalla normativa del gestore
dell'infrastruttura e dai piani di emergenza.

182 |Apporre/eseguire le segnalazioni previste nei casi di anormalita occorse durante |l
viaggio.

183 |Fornire nei casi di anormalitd o di emergenza, le informazione ai viaggiatori e agli
interlocutori previsti.
184 |Dare, in caso di necessitd, le istruzioni per I'abbandono del treno ai viaggiatori presenti
a bordo anche in relazione alle disposizioni dettate dal gestore.
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1 COMPETENZE GENERALI
190 |Mettere in atto le azioni necessarie per garantire la sicurezza dei viaggiatori nella fase|
di salita e discesa dal treno. Eseguire gli accertamenti preliminari richiesti per la
artenza del treno e dare il pronti alla partenza con le modalita stabilite.
2 COMPETENZE CONNESSE Al VEICOLI
205 |Verificare i collegamenti dei veicoli (agganci / unioni / accoppiamenti, ecc.) ed |l
posizionamento dei dispositivi connessi al carico ed alla frenatura dei veicoli.
215 |Verificare la congruita dei dati sui documenti treno rispetto alla composizione del
treno.
220 |ldentificare i segnali dei treni e verificame la conformitd al servizio da svolgere.
241 |Verificare che il materiale sia idoneo allo svolgimento del servizio previsto (efficienza
porte, funzionalitd apparecchiature/dotazioni di bordo, ecc.).
255 |Apportare le modifiche ai documenti di scorta.
261 |Durante il servizio, compatibilimente al contesto operativo, identificare le anormalita
ai veicoli adottando i provvedimenti previsti.
262 |[Adottare le misure previste in caso di azionamento del freno d’emergenza.
263 |Neicasi di emergenza utilizzare le apparecchiature e le dotazioni di bordo.
270 |Stazionare/Immobilizzare i veicoli/gruppi di veicoli/treni, in stazione ed in linea.
280 |Accertare la frenatura/sfrenatura dei veicoli e la confinuitd delle condotte
pneumatiche.
285 |Sapere provocare |I'arresto del convoglio.
3 COMPETENZE CONNESSE ALL'INFRASTRUTTURA (**)
308 |Eseguire nei casi di degrado dell'infrastruttura o dei veicoli, la manovra dei deviatoi e
degli altri enti/meccanismi ad uso del personale dei treni interessati dal percorso del
treno, nel rispetto degli ordini ricevuti e delle procedure previste.

(**) queste competenze possono essere conferite al ruolo in relazione all’organizzazione
del servizio a bordo dei treni.

4 COMPETENZE CONNESSE ALLA CIRCOLAZIONE DEI CONVOGILI
435 [|Dare I'ordine di partenza nel rispetto delle condizioni richieste dal servizio da svolgere|
e dal consenso al movimento, con le modalita stabilite.
455 |Identificare le prescrizioni di movimento ed adottare i provvedimenti richiesti.
456 |Durante la marcia, per quanto il servizio lo consenta, controllare I'osservanza delle
prescrizioni ed adottare i provvedimenti necessari a garantire la sicurezza.
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ALLEGATO 3 ALLE NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI
SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Requisiti professionali (competenze) dell’attivita di sicurezza “Verifica dei veicoli”

Verifica dei veicoli VE

Comprende le operazioni necessarie a garantire la verifica dello stato di integrita di tutti i
componenti e la conformita del profilo limite dei veicoli, I'integritad dei componenti che i
costituiscono, del carico, la verifica degli impianti elettrici e pneumatici ed esecuzione delle
prove del freno ai veicoli.

MODULO VE
VERIFICA DEI VEICOLI
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possesso del requisito sanitario: Richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110 |[Conoscere il ruolo e le relative responsabilitd, derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, contratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120 |Assicurare la continuita del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio e al termine
del servizio stesso, secondo le moddlitd stabilite.

135 |Muoversi in sicurezza nell'ambito degli spazi ferroviari in relazione al servizio da
svolgere.

167 |Operare in relazione dell'organizzazione del servizio relazionandosi con dgli
interlocutori previsti, in relazione agli strumenti a disposizione.

100

2 COMPETENZE CONNESSE Al VEICOLI

210 [|Verificare che i veicoli comispondano alle caratteristiche richieste per il servizio
previsto (immatricolazione, velocitd, iscrizioni, ecc.).

290 [Verificare le scadenze delle operazioni periodiche della manutenzione (revisione,
prova ultrasuoni, ecc.).

Verificare visivamente lo stato e l'integritd dei veicoli e degli organi che lo
230 |costituiscono (cassa, copertura, telaio, carrelli, longheroni, traverse, sportelli, porte,
rodiggio, sospensioni, organi di frazione e repulsione, ecc.).

231 [Verificare gli impianti elettrici, pneumatici, porte, ecc. compreso I'impianto alta
tensione.

232 [|Verificare lo stato e l'integrita degli organi costituenti il freno pneumatico ed a mano
(rubinetti, timoneria, dispositivi, ecc.).

233 [|Verificare lo stato e I'integrita interna dei veicoli e lo stato delle dotazioni (estintori,
ecc).

234 |Verificare che le parti amovibili siano nella corretta posizione e che i loro organi di
guida e di assicurazione siano efficaci e correttamente posizionati.

Verificare lo stato, I'integrita, la corretta utilizzazione e/o la corretta allocazione, se
235 |non utilizzati, dei mezzi di assicurazione di coredo ai veicoli (atirezzi, calzatoie,
catene, funi, ecc.].

240 [Eseguire una prova del freno con il mezzo di trazione e con le istallazioni fisse.

250 [Verificare lo stato, I'integritd e la cometta realizzazione delle unioni (meccaniche,
ioneumatiche, elettriche, ecc.).
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2 COMPETENZE CONNESSE Al VEICOLI

260 |yerificare il rispetto del profilo limite di carico.

270 [Verificare la conformita delle modalita di esecuzione e di assicurazione dei carichi
normali ed eccezionali e assicurarsi che non ci siano perdite di merce.

280 |ldentificare e segnalare le non conformita rilevate o segnalate (efichette, libro di
bordo, ecc.) ed intervenire con appropriati provvedimenti.
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ALLEGATO 4 ALLE NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI

SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Requisiti professionali (competenze) dell’attivita di sicurezza “Gestione della circolazione

Regolazione della circolazione: GC

Comprende le operazioni necessarie a garantire la gestione della circolazione ferroviaria,
I'autorizzazione al movimento dei convogli, il comando e il controllo degli enti posti nei tratti di

linea e nelle stazioni di giurisdizione eseguito anche utilizzando apparati di sicurezza o operatori sul
posto in possesso di specifica abilitazione.

MODULO GC
GESTIONE DELLA CIRCOLAZIONE
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possessa del requisito sanitario: Richiesto

COMPETENZE GENERALI

100

Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110

Conoscere il ruolo e le relative responsabilita, derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, contratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120

Assicurare la continuita del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio ed al
termine del servizio stesso, secondo le modalita stabilite.

135

Muoversi in sicurezza nell'ambito degli spazi ferroviari in relazione al servizio da
svolgere.

140

Identificare, in relazione agli adempimenti richiesti dal servizio da svolgere, le parti
costituenti  l'infrastruttura  (binari, deviatoi, ecc.), i sistemi di alimentazione
dell’energia, i documenti che li identificano graficamente, le funzioni delle localita di
servizio, dei posti di linea e dei punti caratteristici, le caratteristiche delle linee,

155

Identificare le caratteristiche dei convogli, (trazione, frenatura, prestazione,
immobilizzazione, ecc) la loro interazione con l'infrastruttura ferroviaria, le tipologie di
trasporto (viaggiatori, merci, merci pericolose) o di servizio (frasporti eccezionali,
combinati codificati, manutenzione dell'infrastruttura, ecc.), l'interazione tra Ia
contemporanea circolazione di piv convogli sull'infrastruttura.

160

Operare in relazione alle caratteristiche infrastrutturali e tecnologiche e al loro stato
di efficienza, nel rispetto delle procedure organizzative, relazionandosi con le
modalita previste e con gli interlocutori individuati.

180

Adottare i provvedimenti e le precauzioni previste nelle situazioni particolari di
esercizio derivanti dal degrado dell'infrastruttura ferroviaria, delle apparecchiature di
sicurezza, dalle anormalitd nella corsa dei convogli, da situazioni di emergenza, al
fine di garantire la sicurezza della circolazione e delle persone.

195

Mettere in atto i provvedimenti previsti per assicurare la protezione del personale da
lui autorizzato a svolgere attivita di sicurezza sugli spazi ferroviari.

COMPETENZE CONNESSE AL MATERIALE ROTABILE

221

Identificare i segnali dei convogli e verificarne la conformita.

Allegato 4 alle “Norme per la qualificazione del personale che svolge attivita di sicurezza della circolazione " Pag. 1di 2




Ko J/g-'a peiver Nawtoeate
e lez S rrireiica

Aot Fervasie

235

Applicare, nella gestione della circolazione ferroviaria, le prescrizioni che derivano
dalle caratteristiche tecniche dei convogli.

COMPETENZE CONNESSE ALL'INFRASTRUTTURA

300

Predisporre gli enti interessati dal movimento di ciascun convoglio nella posizione
richiesta eseguendo, preliminarmente al movimento stesso, i controlli previsti
avvalendosi, laddove esistenti, delle indicazioni fornite dagli apparati di sicurezza o di
altro personale individuato e appositamente abilitato.

310

Assicurare la protezione delle manovre, concedere |'autorizzazione al movimento di
manovra, impartire gli ordini di movimento delle manovre, in relazione agli strumenti
tecnologici di sussidio disponibili e al loro stato di funzionalitd.

320

Rilevare le anormalita agli enti, agli apparati di sicurezza e ai sistemi di segnalamento
in uso ed adottare i provvedimenti previsti per garantire la sicurezza della
circolazione ed il ripristino delle condizioni di funzionamento.

COMPETENZE CONNESSE ALLA CIRCOLAZIONE DEI CONVOGLI

410

Attivare le procedure per il raggiungimento e I'immobilizzazione dei treni nei casi
previsti.

420

Autorizzare i movimenti dei convogli verificando che sussistono la liberta del percorso
e le altre condizioni di sicurezza previste avvalendosi, laddove esistenti, delle
indicazioni fornite dagli apparati di sicurezza, dal sistema di segnalamento o da aliro
personale individuato ed appositamente abilitato nel rispetto del percorso dei
convogli e del loro orario.

430

Provvedere nei casi e con le modalita previste ad ordinare la partenza/ripresa della
circolazione dei convogli.

440

Praticare le prescrizioni di movimento e le comunicazioni attinenti la sicurezza della
circolazione agli operatori individuati come interfaccia per lo svolgimento dell' attivita
(personale dei treni, personale addetto alla manutenzione dell'infrastruttura, altri
regolatori della circolazione, ecc.), utilizzando i formulari, gli strumenti di
comunicazione e di supporto stabiliti.

450

Gestire i rapporti con gli agenti della manutenzione garantendo la sicurezza della
circolazione nei casi di manutenzione dell'infrastrutiura.
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ALLEGATO 5 ALLE NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI

SICUREZIA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA

Requisiti professionali (competenze) dell’attivita di sicurezza “manutenzione veicoli ferroviari MV”

Manutenzione dei veicoli MV

Comprende le operazioni di manutenzione svolte sul territorio italiano sui seguenti sistemi/apparati
facenti parte dei veicoli ferroviari autorizzati a circolare in Italia: Sistema tecnologico di bordo,
Rodiggio, Carrelli, Trazione e Repulsione, Telaio-Cassa, Circuiti elettrici, Impianto Pneumatico e
freno, Porte e Impianto antincendio.

MODULO MV
MANUTENZIONE dei VEICOLI
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Non richiesta
Possesso del requisito sanitario: Non richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

100 |Conoscere e saper utilizzare gli strumenti di misura e controllo meccanici, elettrici,
pneumatici.

105 |[Saper leggere disegni tecnici, schemi circuitali, regolamenti, manuali di
manutenzione, cataloghi ricambi e piani di manutenzione relativamente alla
tipologia di attivita (meccanica, elettrica, impiantistica) ed agli apparati/sistemi di
sicurezza.

110 |Essere a conoscenza delle normatfive e delle disposizioni tecniche vigenti
relativamente alle attivitd previste.

115 |Sapersi muovere in sicurezza nell’ambito degli spazi ferroviari e sui veicoli in relazione
all'attivitd manutentiva da svolgere.

120 |Conoscere e sapere mettere in pratica per ogni "mestiere” principi e tecniche di
ricerca guasto e diagnostica.

125 |Saper identificare le caratteristiche dei veicoli e le disposizioni di utilizzo ai fini
dell'esecuzione delle attivitd di manutenzione.

130 |Operare in relazione alle caratteristiche infrastrutturali dell'impianto di manutenzione
e all'organizzazione del servizio relazionandosi con l'interlocutore previsto.

135 |[Conoscere i principi organizzativi dell'attivitd manutentiva, e le modalita di
pianificazione ed esecuzione.

140 |Conoscere i principi dei sistemi meccanici di accoppiamento e trasmissione del
moto e le possibili combinazioni sul veicolo ferroviario.

145 |Conoscere le principali leggi fisiche dell'elettrotecnica e dell'elettronica ed i principi
e la costituzione dei sistemi elettrici presenti sui veicoli (impianti AT, MT, BT).

150 |Conoscere le principali leggi fisiche degli impianti pneumatici ed i sistemi di
compressione dell'aria ed il lay-out generale dell'impianto pneumatico di un
veicolo ferroviario.

155 |Conoscere le diverse tipologie di veicoli (trasporto persone, trasporto merci, trazione
elettrica, trazione diesel e combinata), la loro struttura, gli impianti (apparati/sistem
di sicurezza) ed i loro collegamenti a seconda delle fipologie dei veicoli stessi.

160 [Conoscere le interfacce dei veicoli con I'infrastruttura e le possibili interferenze.

165 |Avere una visione di insieme dei diversi apparati/sistemi legati alla sicurezza del
veicolo. Essere sensibilizzato sull'importanza delle lavorazioni che interessano gl
apparatifsistemi di sicurezza e comprenderne il funzionamento e I'importanzg
durante I'esercizio.
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COMPETENZE RELATIVE AGLI APPARATI/SISTEMI

200

Conoscere il funzionamento generalizzato del rodiggio di un veicolo ferroviario e le
norme che ne disciplinano la manutenzione e |'utilizzo. Conoscere il lay-out dei
componenti e la loro funzione. Essere in grado di effettuare montaggio e
smontaggio meccanico dei componenti secondo le procedure previste. Conoscere
ed essere in grado di misurare i parametri delle ruote con gli strumenti di misura in
UsO.

210

Conoscere il funzionamento del carrello di un veicolo, le varie tipologie e le norme
che ne disciplinano la manutenzione e |'utiizzo. Conoscere la disposizione dei
componenti e la loro funzione. Conoscere metodi, precauzioni, atfrezzature per
montaggio e smontaggio del carrello e dei suoi componenti. Essere in grado di
effettuare gli interventi previsti dai piani di manutenzione. Sapere effettuare controlli
e regolazioni.

220

Conoscere il funzionamento generalizzato dell'impianto pneumatico e freno di un
veicolo e le norme che ne disciplinano il funzionamento e I'esercizio. Essere in grado
di individuare i componenti del sistema (meccanici, elettrici, pneumatici), la loro
funzione e collocazione e sapere applicare norme e procedure di manutenzione e
revisione. Conoscere le norme di sicurezza durante le prove e la manutenzione dei
componenti del freno. Conoscere il principio di funzionamento del freno continuo e
le interfacce dei segnali tachimetrici.

230

Conoscere il funzionamento generalizzato delle apparecchiature di bordo per la
sicurezza della condotta dei veicoli (sistema tecnologico di bordo) e le norme che
ne disciplinano la manutenzione e I'utilizzo. Conoscere il lay-out del sistema, i
componenti, la loro collocazione e funzione e le interazioni delle apparecchiature di
sicurezza con le altre funzioni globali e specifiche del veicolo. Essere in grado di
effettuare aggiornamenti software con appositi strumenti e tools di manutenzione.

240

Conoscere il funzionamento del sistema di trazione e repulsione di un veicolo
ferroviario e le norme che ne regolano la manutenzione e I'utilizzo. Conoscere il lay-
out e le tipologie dei singoli impianti con la collocazione e le funzionalita specifiche
dei componenti.

250

Conoscere |'impiantistica elettrica ed elettronica (di base, di potenza, di segnale), i
circuiti e la disposizione e funzione dei componenti relativi. Conoscere le procedure
di messa a terra di un veicolo. Essere in grado di procedere alle operazioni di
manutenzione secondo le procedure previste.

260

Conoscere il funzionamento generalizzato dell'impianto porte di un veicolo
ferroviario e le diverse tipologie diimpianto (elettrico, pneumatico, meccanico e loro
combinazioni). Conoscere il lay-out degli impianti, i singoli componenti (per tipologia)
la loro collocazione e la loro funzione. Conoscere i livelli ed i tipi di sicurezza
dell'impianto e le interfacce dei segnali fachimetrici.

270

Conoscere il sistema telaio/cassa/struttura portante ed i loro collegamenti.
Conoscere i componenti del sistema, la loro funzione e collocazione e sapere
individuare gli interventi di manutenzione. Conoscere le modalita di collegamento e
scollegamento degli aliri apparati di sicurezza (o parti di essi) applicati alla cassa.

280

Conoscere il funzionamento generalizzato dell'impianto antincendio e le norme di
utilizzo e manutenzione. Conoscere il lay-out dell'impianto, i singoli componenti e
loro collocazione e specifica funzionalita. Conoscere i livelli e le tipologie di sicurezza
dell'impianto (rilevamento fumi eccetera). Conoscere i diversi sistemi di spegnimento
in relazione qi settori interessati dei veicoli.
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ALLEGATO 6 ALLE “NORME PER LA QUALIFICAZIONE DEL PERSONALE CHE SVOLGE ATTIVITA DI
SICUREZZA DELLA CIRCOLAZIONE FERROVIARIA"

Requisiti professionali (competenze) dell'attivita di sicurezza "manvutenzione dell'infrastruttura MI”

Manutenzione dell'infrastruttura Ml

Comprende le operazioni di manutenzione nei seguenti ambiti specialistici: Armamento, Opere
Civili, Impianti di Segnalamento, Telecomunicazione limitatamente ai sistemi che garantiscono la
trasmissione di informazioni di sicurezza, Trazione elettrica limitatamente al personale che opera sui
sistemi di protezione e telecomando delle linee elettriche durante la circolazione dei veicoli.

MODULO MI
MANUTENZIONE dell'INFRASTRUTTURA
Attestazione conoscenza della lingua italiana: Richiesta B2
Possesso del requisito sanitario: Richiesto

1 COMPETENZE GENERALI

100 |Prepararsi alla missione. Dotarsi degli strumenti necessari in relazione alla tipologia di
servizio da svolgere.

110 |Conoscere il ruclo e le relative responsabilitad derivanti dalla normativa vigente
(normativa internazionale, legislazione nazionale, norme tecniche e standard di
sicurezza, disposizioni e prescrizioni di esercizio, contratto di lavoro, ecc.) e
dall'organizzazione del servizio.

120 |Assicurare la continuita del servizio, rilevare e riferire le consegne all'inizio ed al
termine del servizio stesso, secondo le modalita stabilite.

130 |Muoversi in sicurezza nell’ambito degli spazi ferroviari in relazione al servizio da
svolgere.

140 |Conoscere le principali leggi fisiche della meccanica, dell'elettrotecnica e
dell'eleftronica ed i principi e la costfituzione dei sistemi elettrici presenti
sull'infrastruttura, in relazione alle operazioni da svolgere.

150 |ldentificare le parti costituenti I'infrastruttura (opere civil, armamento, localita di
servizio e relativa modalitad di esercizio, i sistemi di alimentazione dell'energia,
apparati/meccani di sicurezza, ecc.) ed i documenti che |i rappresentano
graficamente.

160 |Operare in relazione alle caratteristiche infrastrutturali e fecnologiche ed al loro
stato di efficienza, nel rispetto delle procedure organizzative, relazionandosi con le
modalita previste con gli interlocutori individuati.

170 |Adottare i provvedimenti e le precauzioni previste nelle situazioni particolari di
esercizio derivanti dal degrado dell'infrastruttura ferroviaria, delle apparecchiature
di sicurezza, da situazioni di emergenza, al fine di garantire la sicurezza della
circolazione e delle persone.

180 [Mettere in atto i provvedimenti previsti per assicurare la sicurezza della circolazione
dei veicoli e la protezione del perscnale autorizzato a svolgere operazioni di
sicurezza sugli spazi ferroviari.

2 COMPETENZE SPECIALISTICHE

200 ([Conoscere e saper ufilizzare gli strumenti di misura e controllo ed i software
applicativi.

Allegato 6 alle “Norme per la qualificazione del personale che svolge attivita di sicurezza della circolazione * Pag. 1di2



._‘\.Jf;?fw.‘rz'//.. Vozenreais
T s lor S orrereiier
/ el -'f:f'/'ﬂﬂ/}'

2 COMPETENZE SPECIALISTICHE

210 |(Saper leggere e comprendere elaborati tecnici, schemi elettrici, regolamenti,
manuali di manutenzione, cataloghi dei materiali e piani di manutenzione
relativamente alle operazioni da svolgere.

220 |Svolgere gli interventi richiesti in relazioni alla normativa e alle disposizioni tecniche
vigenti.

230 |Operare in relazione alle caratteristiche tecniche, strutturali ed operative degli
apparati/meccanismi e delle parfi infrastrutturali oggetto dell'intfervento  di
manutenzione.

240 |Conoscere e sapere mettere in pratica i principi e le tecniche di ricerca di stabilita
strutturale, di guasti e di diagnostica. Sapere rilevare lo stato di efficienza e di
anormalita degli apparati.

250 |Assicurare il rispetto del requisito di sistema prima  del ripristino  degdli
apparati/meccanismi.

260 |Eseguire la manutenzione dell'infrastruttura, degli apparati/meccanismi di sicurezza
garantendo la sicurezza della circolazione dei veicoli, con ['utilizzo delle
apparecchiature di protezione esistenti e scambiando le informazioni necessarie
con l'interlocutore previsto.

270 |Rapportare le condizioni dell'infrastruttura e degli  apparati/meccanismi
all'interlocutore preposto.

280 |Conoscere ed adottare le norme per la richiesta di interruzione/riattivazione di tratfi
di binario e per la richiesta di esclusione di apparati/meccanismi al gestore della
circolazione.

290 |[Riaftivare i binari precedentemente interrotti, eseguendo gli accertamenti prescritti
atti a determinarne la funzionalita e la liberta da ostacoli.
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